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Dergide yayinlanan yazilarin sorumlulugu
yazarlarina, roportajlardaki gortsler
sahiplerine, reklamlar ise reklam

verenlere ait olup TUSHAD.org sorumluluk
Ustlenmez. Kaynak gostermek sartiyla alinti
yapilabilir. TUSHAD.org ticretsiz olarak
dagitilmaktadir.

yolcu sayisinin bir dnceki yila gore % 6 artis
gostererek 4.3 milyar olmasi bu degisimin

en 6nemli gostergesi niteliginde. Havacilik
faaliyetlerinin bugtin kiiresel gelismenin ve
kalkinmanin en 6nemli unsurlarindan biri
oldugunun altini cizelim. Ulkemizin cografi
konumu nedeniyle 1,5 milyar insanin yasadigl,
35 milyar dolar GSMH ve 7 milyar dolar ticaret
hacmine sahip Ulkelere 4 saat ugus mesafe-
sinde olmasi havacilikta diinyanin merkezi
olmamizda bizim igin ¢ok buytik bir avantaj
sagliyor. Bu kapsamda istanbul Havalimani da
Ulkemizin gelecek donemde ¢ok daha buiylik
ve glclu bir tilke olmasinda énemli bir pay
sahibi olacak. Havacilik sektord bu denli hizli
gelisirken dernek olarak bu gelisimin ivmesini
daha da arttiracak calismalar yuritiyoruz.

Tam Sivil Havacilar Dernegi olarak misyonlari-
mizdan birisi de 'Bireysel Gelisim' kapsaminda
havacilik faaliyetlerini tanitmak, sevdirmek ve
genclerin gelisen havacilik sektoriinde temel
egitimlerini almalarina ve topluma yararli bi-
reyler olarak yetismelerine destek olmaktir. Bu
misyon gercevesinde yaptigimiz calismalardan
sizlere bahsetmek isterim.

tushad.org



Kokpite Buyrun

Tam Sivil Havacilar Dernegi olarak sizlere “He-
yecan dolu bir ucus deneyimine hazir misiniz?"
mottosu ile hayata gegirdigimiz, heyecan verici
bir etkinligin haberini vermek isterim. Pilot
olmak isteyen veya icerisinde havacilik tutkusu
bulunan herkesin katilabilecegi “Kokpite Buy-
run” programi sayesinde katilimcilar 1saatlik
gercege yakin bir ucus deneyimi yasayabili-
yorlar. Katiim sartlarini saglayan 12 yas tizeri
herkesin basvurabilecegi bu programa kayit
olmak igin web sitemiz tushad.org'u ziyaret
edebilirsiniz.

ingilizce Dil Egitim Programi

Sektér paydaslarimizin ingilizce dil yeterliligi
seviyesini en Ust seviyeye ¢ikartmak Gzere
dernegimiz biinyesinde ingilizce dil egitim prog-
ramlarina baslamis bulunmaktayiz. Eylil ayinda
baslangic ve orta seviye olmak Uzere 2 farkli
grupla basladigimiz egitimlerden gok olumlu
geri donusler almak bizleri mutlu ediyor. Hem
kabin memurlar hem de diger havacilik alan-
larinda calisanlarin ingilizcelerini gelistirmek
icin ok faydali oldugunu goriiyoruz. Talepler
Uzerine, isaret dili ve diger yabanci diller igin de
planlamalarimizi hizla devam ettiriyoruz.

Diger taraftan; havacilik ve ucak sevgisini her
yastan 6grencilerimize asilamak adina 2019-
2020 egitim-6gretim yilinda ilkdgretim ve lise
ogrencilerine verilmesi planlanan egitimler
kapsaminda Milli Egitim Bakanlig ile calismalar
yapmaktayiz.

Tum Sivil Havacilar Dernegi

Arif Ali GEZMiSOGLU

Tim Sivil Havacilar Dernegi Baskani

Bu yil da 17-22 Eylil tarihleri arasinda 2.si diizen-
lenen TEKNOFEST rekor seviyede teknoloji ve
havacilik tutkununu biraraya getirdi. TUSHAD
olarak bu yilki etkinlikte standimizla yer alarak
ylzlerce geng arkadasimiza similator deneyimi
yasattik ve havacilikla ilgili merak edilen sorulari
cevaplandirdik. Yine TEKNOFEST te TUBITAK
tarafindan diizenlenen UAV 2019 yarismasina
katiim saglayan ITU Albatros IHA takimina
sponsor olarak havaciligin tlkemizde gelisme-
sine bir kez daha katki sagladik. Bu proje ile,
Universitelerin havacilik konusunda 6zellesmis
bolimleri ile etkilesimimizi arttirarak, gelece-
gin geng havacilari icin kendilerini gdsterme ve
gelistirme cabalarina destek olmayr amagladik.
Geng havacilarla is birligimiz bundan sonra da
artarak devam edecek.

Ve en 6nemlisi “Havaciligi biz sekillendiriyoruz”
diyerek logomuzu ve kurumsal kimligimizi
yeniledik. Origami bir ugagin yeni amblemi-

miz olarak yer aldigI logomuzda gokylizinln
mavisini, doganin yesili ile bir araya getirdik.
Dergimizde oldugu gibi, Sniimizdeki sliregte
web sitemizden dernek merkezimize, etkinlikle-
rimizden sosyal medya hesaplarimiza kadar yeni
kimligimizin yansimalarini gérebileceksiniz.

Havacilik adina bereketli bir donem olmasini
diliyorum.

Sevgi ve saygilarimla,
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FROM THE CHAIRMAN

Hello Aviation
Enthusiasts,

n the aviation industry, that grows each

day, change and development take

place quite fast. The most important

indicator of this change is that the
number of scheduled passengers in 2018 in-
creased by 6% to 4.3 billion. Let us underline
that aviation activities are among the most
important elements of global growth and
development. Because of the geographical
position of our country, since we are four-
hour flight away from the countries where 1.5
billion people live and have 35 billion dollar
GDP and trade volume of 7 billion dollars, it
is a great advantage for us to be the center of
the world aviation.

In this context, Istanbul Airport will also

have an important role in making our country
a much bigger and stronger country in the
future. While the aviation sector is developing
at such a rapid pace, as an association, we are
carrying out studies to increase the momen-
tum of this development.

As the Association of All Civil Aviators, one of
our missions is within the personal devel-
opment to present aviation activities, make
them loved and support the youngsters to get
the basic trainings in the developing aviation
industry and become useful individuals for the
society. | would like to tell you about our work
within the framework of this mission.

tushad.org



Welcome to Cockpit

I'would like to inform you about an exciting event we
have realized as the Association of All Civil Aviators,
with the motto Are you ready for an exciting flight
experience? ". Thanks to the “Welcome to the Cockpit”
program, which can be attended by anyone wishing

to become a pilot or with a passion for aviation, par-
ticipants can enjoy a realistic 1-hour flight experience.
You can visit our website tushad.org to register for this
program, which can be applied by anyone over the age
of 12 who meet the conditions of participation.

English Language Education Program

In order to maximize the level of English language
proficiency of our sector stakeholders, we have
started English language training programs within
our association. We are very happy to receive positive
feedbacks from the trainings that we started in Sep-
tember with two different groups: beginner and in-
termediate level. We find that both flight attendants
and other aviation professionals are very helpful in
improving their English.

Upon request, we are also rapidly planning for sign
language and other foreign languages.

On the other hand; in order to instill the love of
aviation and aircraft to our students of all ages, we
are working with the Ministry of National Education
within the scope of the trainings planned to be given
to primary and high school students in the 2019-2020
academic year.

Tum Sivil Havacilar Dernegi

Arif Ali GEZMISOGLU

President of the Association of All Civil Aviators

TEKNOFEST, which was held for the second time
between 17-22 September this year, brought together
arecord level technology and aviation enthusiasts. As
TUSHAD, we took part in this year's event with our
booth, hundreds of young friends had simulator expe-
rience, and we answered their questions about aviation.
We have once again contributed to the development of
aviation in Turkey by sponsoring the ITU Albatros UAV
team, which participated in the UAV 2019 competition
organized by TUBITAK at TEKNOFEST.

With this project, by increasing our interaction with the
specialized aviation departments of the universities, we
aimed to support the efforts of the future young avia-
tors to show and develop themselves. Our cooperation
with young aviators will continue to increase.

And most importantly, we renewed our logo and
corporate identity by saying “We shape the aviation”. In
our logo, where an origami plane is our new emblem,
we have combined the blue of the sky with the green of
nature. As in our magazine, you will be able to see the
reflections of our new identity from our website to our
association center, our activities and our social media
accounts.

I wish it would be a fertile period for aviation.

With love and respect,
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EDITOR'DEN

Dr. Muhittin Hasan UNCULAR

TUSHAD.org Genel Yayin Yonetmeni &
TUSHAD Yénetim Kurulu Uyesi

Cok kiymetli okuyucularimiz ve
havacilik sevdalilar,

Havaciligin bas donduriict hizi arasinda,
diinya havaciiginin gtindemi de ayni
hizda degismeye ve sekillenmeye devam
ediyor.

Diinyanin birgok yerinde hemen hemen
her giin bir havacilik etkinligi yer aliyor.
Elimizden geldigi kadariyla ve imkanlar
elverdigi 6lclide bu etkinliklerden siz
degerli okuyucularimizi haberdar etmeye
devam edecegiz.

Birden fazla dilde dergimizde yazilara
yer vermeye basladigimizi ve bundan
sonraki sayilarimizda da buna devam
edecegimizi ifade etmek isterim.

Bu sayimizda,1 milyon 720 bin katilimci
ile dinyanin en biyuk katiimli Havacilik,
Uzay ve Teknoloji Festivali olarak bir
diinya rekoruna imza atan TEKNOFEST'e
de, iyilik ellerini diinyanin bir¢ok yerine

uzatan kiymetli arkadaslarimiza da, gezi
yazisindan bulmacaya da, velhasil bircok
alana yer vermeye calistik.

Yillarca “ Sivil Havacilar Dergisi” olarak
yayin hayatina devam eden dergimizin
adini bundan sonra siz kiymetli
okuyucularimizin begenisine “TUSHAD.
ORG" olarak, yenilenen tasarimiyla
sunmaya basliyoruz.

"“Bu dergiye yazi yazmak,

katkida bulunmak isteriz” diyen
okuyucularimizin bu isteklerine tabii
ki kayrtsiz kalamazdik. Bu derginin
kapilarinin tim havacilik sevdalilarina
acik oldugunu bu sayimiz vesilesiyle
yinelemek isteriz.

Bu vesile ile hepinize keyifli okumalar ve
iyi glinler dilerim.

dergi@tushad.org email adresine havacilik dergimizde yayimnlanmasini
istediginiz yazilarinizi gonderebilirsiniz.

tushad.org
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EDITORIAL

Dr. Muhittin Hasan UNCULAR

Board Member of the Association of All Civil Aviators &

Dear readers and
aviation enthusiasts,

Among the dizzying speed of aviation,
the agenda of world aviation continues
to change and shape at the same speed.
There is an aviation event almost every
day in many parts of the world.

We will continue to inform our valued
readers about these activities as much as
we can and to the extent possible.

I would like to state that we have started
to include articles in our journal in more
than one language and that we will
continue to do so in the following issues.

In this issue, we gave place to many areas
from TEKNOFEST, as the world record
breaking Aviation, Space and Technology
Festival with 1 million and 720 thousand
visitors, to our precious friends whose

Editor-in-Chief TUSHAD.ORG

philanthropist hands touch all around the
world, from travel writing to crossword

puzzle.

Our magazine that has been published
named as the “Civil Aviation Magazine” for
years will be presented to the appreciation
of our esteemed readers as “TUSHAD.ORG
Magazine”, with the renewed design.

Of course, we could not remain indifferent
to the wishes of our readers who said, “We
would like to write for and contribute to
this journal”. We would like to reiterate
that the doors of this magazine are open
to all aviation enthusiasts.

Hereby | wish you all pleasant reading and
good days.

You can send your articles which you want to bublished in our magazine

dergi@tushad.org.

Tum Sivil Havacilar Dernegi
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TURKIVE

THY’den Yeni Genis Govde Ucak Tasarimlariyla
OZEL BIR KABIN ICI DENEYIMI

Tiirkiye’'nin bayrak tasiyici firmasi Tiirk Hava Yollary, filosuna yeni katilan
B787 ve A 350 genis govde ucaklari ile yalniz yakit ve isletme maliyetlerini
azaltmakla kalmiyor, ayni1 zamanda yolcularina maksimum konfor ve ay-
ricalikli bir deneyim vadediyor. Yeni kabinleriyle, daha iyi hava basinci ve
daha fazla nem olusturma kabiliyetleri ile birlikte yolcularin daha az ku-
ruluk hissetmelerine yardimci olurken, ucusa bagli yorgunluklarini azalt-
malarina da olanak sagliyor. Titresim izolasyonu oOzelligi ile tasarlanan
motor ve ekipman sayesinde de daha sessiz bir ucus gerceklestiriliyor.

tushad.org




Tum Yolculara Koridor
Erisimi

Filosunda bulunan B777 ucaklariyla yolcularinin
yarisindan biraz fazlasina, A330 ucaklarinda yolcu-
larinin 2/3'ne dogrudan koridor erisimi saglarken;
yeni genis govde ucaklarinda uygulanan 1-2-1 kol-
tuk dizilimi ile, tiim yolcularina dogrudan koridor
erisimi sunuyor. 'Business Class' kabininde, koltu-
gun dis tasarimi mahremiyeti arttirirken, koridor
bolimiindeki koltuklarda hareketli mahremiyet
panelleri yolcularin alanlarini kendilerine 6zel hale
getirmelerine imkan sagliyor.

Genis Yemek Masasi

B777 ve A330'da koltuk konsolundan ¢ikan yemek
masasl yeni koltuklarda ekranlarin altinda, ¢ok
daha kolay erisilebilir sekilde konumlandirildi. Ttrk
Hava Yollar’'nin 6dulla ikramlar bu genis yemek
masasinda yolcularin begenisine sunuluyor. 51 cm
genisligindeki katlanabilir yemek masasiile yolcular
yemeklerine daha rahat erisebiliyor ve daha konfor-
lu bir calisma deneyimi yasiyorlar.

Cok Fonksiyonlu Tam
Yatabilir Koltuklar

Turkish Airlines Aurora Business Class koltukla-
r yolculara, 193 cm’lik konforlu bir uyku deneyimi
vadediyor. Tam dokunmatik ve titresimli 9 bu-
tonlu kontrol paneli, IFE sistemi kontroll, Do Not
Disturb, kabin ekibi ¢agrisi, okuma 15181 kontrold,
dinlenme, taxi-takeoff-landing ve yatak pozisyonu
ozelliklerini yolcularin kullanimina sunuyor. B787
siparislerinin teslim edilecek 11. ucagindan, A350
siparislerinin ilk ucagindan itibaren tek dokunusla
yatak pozisyonu alma 6zelligi hizmete girecek.

Yenilenen uyku setleri ve premium seyahat kitleri
koltuklarin benzersiz tasarimiyla bltiinleserek ku-
sursuz bir Business Class deneyimini tamamliyor.

Tum Sivil Havacilar Dernegi 11
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TURHKEY

A Very New Cabin Experience wi

TURKISH AIRLINES

Turkish Airlines new wide-body aircraft that have recently joined its fleet
are not only decreasing the operational costs with its fuel efficiency but
also promising a privileged experience to our passengers. While creating
better air pressure and more moisture, its new cabins help passengers
feel less dry, also reduce flight-related fatigue. New aircraft provide a qui-
eter flight experience thanks to their engines and equipment designed
with vibration isolation.

tushad.org




Direct Aisle Access to
All Passengers

While Turkish Airlines provides direct aisle access
to slightly more than half of its passengers on B777
aircraft and 2/3 of its passengers on A330 aircraft,
it offers direct aisle access to all passengers with
1-2-1 seat configuration applied on its new wi-
de-body aircraft. In Business Class cabin, while ou-

ter shell of the seat increases privacy, customizable
retractable privacy panels on the center row
help passengers to personalize their private space.

Wide Meal Table

While the dining table slides from center seat con-
sole on B777 and A330 aircraft; THY new seats po-
sition them at a more convenient location. Turkish
Airlines award winning catering will be presented
on the bi-fold meal table, which is bigger than ever.
THY passengers can now easily access their meals
with retractable meal table and work efficiently on
a 20-inch wide table.

Multifunctional
Full-Flat Seats

Turkish Airlines Aurora Business Class seats promi-
se a comfortable sleeping experience with 76 inch
bed length(1802). THY offers its passengers tou-
ch-operated and oscillatory seat functions control
panel with 9 buttons; IFE screen on/off control,
DND, Cabin crew chime call, reading light cont-
rol, resting (lazy Z position), taxi-take-off-landing
mode and full flat positions. THY will introduce one
touch bed mode function beginning with the 11th
shipset on B787, first shipset on A350 aircraft.

Recently renewed in-flight products and amenity
kits harmonize with its new cabins, and complete
a perfect Business Class experience.

Tum Sivil Havacilar Dernegi 13



18" HD Ucak I¢ci Eglence
Ekrani

10 dereceye kadar agisi ayarlanabilen HD ugak igi
eglence ekrani ve 4" dokunmatik kumanda, yolcu-
larina Planet eglence sisteminin zengin iceriklerine
koltugun tiim pozisyonlarinda maksimum konforla
erisebilme imkani sunuyor.

Zenginlestirilmis Orta
Konsol

Genis kokteyl masasi yolcularin ucaga yerlesme-
lerinden itibaren sunulan ikram ve iiriinlerin yani

sira kisisel elektronik cihazlarin da kolaylikla ko-
numlandirilabilecegi bir genislige sahip. ileride fi-
loya katilacak ucaklarda daha kaliteli bir "Business
Class" algisi olusturmak icin, kokteyl masasinin
gercek granit kullanilarak iyilestirilmesi planlani-
yor.

Kisisel ayna ile yolcular koltuklarindan kalkmadan
kisisel balkimlarini yapabiliyor olacaklar.

Konsol lizerinde yer alan kapali saklama alani ile
yolcularin kisisel esyalarini giivenli sekilde sakla-
malarina imkan sunuluyor. B787 siparislerinin tes-
lim edilecek 11. ucagindan, A350 siparislerinin ilk
ucagindan itibaren saklama alanlan kilit mekaniz-
masina da sahip olacak.

THY APEX Los Angeles 2019'da 5 Yildizl1 Havayolu Secildi!

APEX / IFSA (Airline Passenger Experience) Odiille- |

- ) apex €
ri kiiresel seyahat uzmanlarinin katiimiyla 9 Eyll @D
tarihinde Los Angeles Kongre Merkezi'nde diizen- \ Cirsly &
lendi. Yapilan degerlendirmelerde Temmuz 2018 ile
Haziran 2019 arasinda, dlinya capinda yaklasik 600
havayolu sirketinin bir milyonun Gzerinde ugusunu
puanlayarak 2020 yilinin yildizlarini secti. Havayolu
sirketleri; koltuk konforu, kabin servisi, yiyecek ve
icecek, eglence ve Wi-Fi kategorilerinde bes yildiz
Uzerinden degerlendirildi. Degerlendirme sonucun-
da Tirk Hava Yollari, st Uste tglincl kez bes yildiz
ortalamasi ile 6diillendirildi. Oduili Tirk Hava Yolla-
ri adina Musteri Deneyimi Baskan Yardimcisi Arif Ali
Gezmisoglu aldl.

14 tushad.org



18" In-flight Entertain-
ment Screen With Tilt
Function

With its 102 tilt function, THY passengers can now
enjoy the rich content of Planet in-flight entertain-
ment system on 18" HD wide screens with 4" touch
screen handsets during all the positions of the seat
with maximum comfort.

Enhanced Centre
Console

Spacious cocktail table is wide enough to be place
treats, inflight amenities and personal electronic
devices. In future shipsets, THY is planning to rep-
lace the current material with granite material to
create a more premium Business Class perception.

Passengers can now check their appearances for
grooming purposes with 402 tilt self-care mirror.
THY is going to introduce locking mechanism on
closed stowage starting from the 11th shipset on
B787-9's and 1st aircraft on A350-900's.

Turkish Airlines selected as 5 Star Airline in APEX Los Angeles 2019

The APEX / IFSA (Airline Passenger Experience)
Awards were held at the Los Angeles Convention
Center on September 9th with the participation of
global travel experts. From July 2018 to June 2019,
they selected the stars of 2020, scoring over one
million flights from around 600 airlines worldwi-
de. Airlines were rated five stars in the comfort of
seats, cabin service, food and drink, entertainment
and Wi-Fi. As a result of the evaluation, Turkish Air-
lines brand was awarded with a five-star airline for
the third year in a row. On behalf of Turkish Airlines,
the award was received by Arif Ali Gezmisoglu, Vice
President of Customer Experience.

Tum Sivil Havacilar Dernegi 15



Japan Airlines, ugusta S R S B F P
bebeklerin yer alacag: : | - &
koltuklar: yolculara gosteriyor

Japan Airlines, yolcularin koltuklarini segmeye gel-
diklerinde ugakta hangi koltuklarda bebek oldu-
gunu gosteren bir 6zellik kullanmaya basladi. Bir
gocuk ikonu kullanarak bebeklerin ve kiiglik cocuk-
larin nerede rezerve edildigi koltuk haritasi Gizerin-
den yolculara sunuluyor.

Havayolu, “JAL web sitesinde koltuklarini segen, se-

kiz glin ile iki yas arasindaki cocuklarla seyahat eden : Dubal_:_[-laval!'manl I(_;el‘_181nd(?
yolcular, koltuk secim ekraninda koltuklarinda bir Ucretsiz Taksi Hizmeti

alt simge olarak gocuk ikonu ile gosterilecek” dedi.
Bu, diger yolcularin bir cocugun orada oturabilece-

&ini 6nceden bilmesini saglayacak. Dubai Uluslararasi Havaalani'na (DXB) seyahat
: eden gezginler yeni bir Ucretsiz "taksi" hizmetinden
U U yararlanabiliyorlar. TaxiDXB olarak adlandirilan
0 A B C J ‘ servis, yolculara kapilarina veya havaalanindaki di-
3 X X X X X X L}‘ ger yerlere bir yolculuk yapmalarini saglamak icin
D E G . baslatildi. Ailelere, hamile gezginlere ve yasli yol-
S X S XX Ry culara éncelik verilecek olan tcretsiz sunulan bu
hizmet, Dubai Havalimanini kullanan tim yolcular

T = X | ] ey tarafindan kullanilabiliyor.

Vi V.

Singapore Airlines, Business Class’ta 'talep lizerine
yemek' secenegini sunmayi planliyor

Singapore Airlines, 'Bu-
siness’ sinifinda "talep
lizerine yemek" hizmeti
sunmayi diisiiniiyor.
Ucus sirasinda herhangi
bir zamanda meniiden
yiyecek bir sey secme
firsati, havayolu sirke-
tinin popiiler Book The
Cook hizmeti ile birlikte,
yolcularin yemeklerini
ucusta sunulanlardan
cok daha genis bir
meniiden 6n siparis ver-
melerini saglayacak.
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Japan Airlines showing ST A |
passengers where babies will : ' = X
be situated on flights

Japan Airlines has launched a tool showing passen-
gers where babies will be situated on flights when
they come to select their seats. Japan Airlines of-
fers a seat mapper that clearly shows where babies
and toddlers are booked in already, using a child
icon to indicate their position.

“Passengers travelling with children between eight

days and two years old who select their seats on : You can _now r]:de aroupd Dubal
the JAL website will have a child icon displayed on Alrport 1Iina 'taXl' fOl' fl'ee

their seats on the seat selection screen,” the car-

rier says on its website. “This lets other passengers

know a child may be sitting there.” Travellers flying in or out of Dubai International
. Airport (DXB) can make use of a new free “taxi”

U U service.

HoJoK :
11Xl Dubbed TaxiDXB, the shuttle service has been int-
: roduced to give passengers a ride to their gates
or to other locations within the airport. Priority is
given to families, pregnant travellers and elderly

passengers, but the free of charge service can be
used by anyone transiting through DXB.

Xm
Xo
4~
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Singapore Airlines plans 'dine on demand' meals in
business class

Singapore Airlines is
considering introducing
a ‘dine on demand’ meal
service in business class.
The opportunity to sele-
ct anything off the menu
at any time during the
flight would be offered
alongside the airline’s
popular Book The Cook
service, which lets pas-
sengers pre-order their
meal from a far more
extensive menu than is
offered on the flight.

Tum Sivil Havacilar Dernegi 17



Qantas, 2020'de
Airbus A321P2Fin X @5

j;';b.:ﬁ\‘-
lansman operatoru olacak

Qantas, kargo bolimu Qantas Freight'in is birligini stirdlr-
mek igin Australia Post ile olan anlasmasini yeniledigini
acikladi. Hizla blylyen e-Commerce pazarindan sebep iki
sirketin, 675 milyon dolar degerinde yedi yillik bir anlasma
Gzerinde anlastigl resmi kanallar tarafindan duyuruldu.
Boylece Qantas, diinyada A321'i kargo ugagl olarak isleten

ilk havayolu sirketi oldu. Qantas, diinyada A321'i kargo
ucagi olarak isleten ilk havayolu

© ©000000000000000000000000000000000000000000000

Airbus A321 yolcudan kargoya donisim programi Elbe

Flugzeugwerke (EFW) tarafindan 2015 yilinda baslatildi. sirketi oldu.
Rakipleri Boeing 757 ve 737'ye kiyasla daha disik isletme

maliyetlerine ek olarak, A321PF havayollarinin ana gliverte

ile ayni anda yikleyebilecegi veya bosaltacag bir tur alt gl-

verteyi piyasaya surerek dar gévdeli bir kargo ucagina daha

fazla yonlulik kazandiriyor.

Singapore Airlines’tan Singapur'da
UCRETSIZ WIFI KULLANIMI

Singapur Hava Yollari ya da SilkAir ile Singapur'a ugus yapan yolcular Sin-
gapur'da kullanmak Gzere 2CB Ucretsiz internet hizmetinden yararlanabi-
liyorlar. Sarji 12 saate kadar dayanan wifi hotspot ile yolcular diledikleri za-
man internete baglanmanin keyfini stiriyorlar. Dilerlerse 12 Singapur Dolari
karsiliginda 50 CB'lik data paketi de satin alabiliyorlar.

l
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Qatar Platinum Yolcularina
Al Safwa First Class Lounge
Deneyimini Yasatiyor

Qatar Airways’in sik ucan yolcu programinda en
iist seviyede olan platinum tliyeler artik 'Business
Class’ta da uctuklarinda yalnizca 'First Class' yol-
cularin girebildigi, diinyanin en iyi 'First Class Loun-
ge'u secilen Al Safwa'ya girebiliyorlar. Platinum
tiyeler Business uctuklarinda yanlarinda 2 misafiri-
ni de bu 6zel lounge sokabilecekler.

©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Qantas yeni A380 ucagini
goriiciye cikardi

Avustralya’nin bayrak tasiyici havayolu Qantas’in
yenilenen en biiyiik ucagi A380'lerinden ilki, yeni
kabin tasarimiyla ilk yolcularini Londra’dan Sid-
ney'e ucurdu. Kabin ici tamamen yenilendi, list
katta artik genisletilmis ve yenilenmis bir premium
ekonomi kabini, daha kaliteli koltuklar ve lounge
alani iceren bir deneyim alani sunuyor. On merdi-
ven boslugunun arkasinda yer alan 'First Class' ka-
binini, 30 koltugu azaltilan 'Ekonomi Sinifi' kabin
takip ediyor.

Tum Sivil Havacilar Dernegi

BAGTAG Cok Yonli
Cozum Saglayan

Yeni Bagaj Etiketlerini
Tanitti

BAGTAG BRIDGE adli platform, yolcularin farkli elekt-
ronik bagaj etiketleri arasinda segim yapmalarini ve
dlnyadaki gesitli havayollarinda bu etiketi kullanmalari-
na olanak sagliyor.

BACGTAG tarafindan gelistirilen ve yonetilen platform,
havayollarinin mevcut sistemlerine kolayca ve glivenli
entegre olacak sekilde tasarlanmis. BAGTAG BRIDCE ile
baglantisi olan havayollari, yolcularina, gereksinimlerine
en uygun Elektronik Bagaj Takip Sistemini (EBT) secme
esnekligini sunuyor ve ardindan bu EBT'yi BRIDCE aginda-
ki herhangi bir havayolu sirketinden kullanmak mimkin
hale geliyor.
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Qantas becomes the first NTAS

airline in the world to operate \ aA

.,_ ,-“:*\‘-
the A321 as a frelghter aircraft

Qantas announced that its cargo division, Qantas Freight,
is renewing the agreement with Australia Post to conti-
nue their cooperation. The two companies agreed on a se-
ven-year deal worth more than $675 million, which will also
see Qantas become “the first airline in the world to operate
the A321 as a freighter aircraft”.

© ©000000000000000000000000000000000000000000000

“ . . ae
The Airbus A321 Passenger to Freight conversion program . Qillntas bledc omes “the fﬁ'St airline
was launched by aerospace company Elbe Flugzeugwerke in the world to operate the A321 as

(EFW) in 2015. In addition to the lower operational costs a freighter aircraft
compared to its rivals, the Boeing 757 and 737, the A321PF

also introduces a one-of-a-kind lower deck that airlines

will be able to load or unload at the same time as the main

deck, adding more versatility to a narrow-body freighter.

Singapore Airlines offers complimentary

4G WIFI HOTSPOTS IN SINGAPORE

Flying with Singapore Airlines or SilkAir to Singapore? Travellers to Singa-
pore can stay connected with a free WiFi hotspot and 2GB of data. Offering
up to 12 hours of rechargeable battery life, you'll have 2GB of complimen-
tary data to use within three days (two nights) of activation, accessed by
turning on the hotspot and connecting your device to its WiFi network.
Users can upgrade the free service for SGD$12 (A$12.95) for an extra seven
days of access and 50GB of data.

l
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BAGTAG Unvells
Multi-solution

Electronic Bag Tag

Qatar opens first class Platform
lounge to Platinum business
class flyers

The platform, called BAGTAG BRIDCE, allows
passengers to choose between different electronic
baggage tags and use them across various airlines
around the globe.

Qatar Airways' flagship first class lounge is now open
to Platinum-grade frequent flyers, as long as they're in
business class. Qatar Airways' opulent Al Safwa first
class lounge at Doha is now open to Platinum members
of the airlines's Privilege Club frequent flyer program,
provided they're travelling in business class with Qatar
or a Oneworld member airline. Business class passengers
holding a Privilege Club Platinum card and, even more
pleasing, includes two guests.

Developed and managed by BAGTAG, the platform
has been designed to easily and securely integrate
with airlines’ existing systems. Airlines that conne-
ct to BAGTAG BRIDGE grant their passengers the
flexibility to choose the Electronic Baggage Tracing
that fits their needs best, and then use that EBT on
any airline in the BRIDGE network.

Qantas shows off the newly
refurbished A380

The first of Qantas’ upgraded A380s welcomed its first
passengers on the London to Sydney route, delivering a
radical new cabin enhancement for Australia’s national
carrier’s largest aircraft. The space onboard has been
completely reconfigured, with the upper deck now an
‘all premium experience featuring an expanded premium
economy cabin, more business class seats and the new
designer lounge space. Situated below the front sta-
irwell is the First cabin, and behind the existing economy
cabin, which sees overall 30 fewer Economy seats.

Tum Sivil Havacilar Dernegi 21
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Alaska Airlines opens Doors to New Flagship Lounge

Alaska Airlines has finally opened the doors to their impressive new flagship lounge in the North Satellite
Terminal at Sea-Tac International Airport. Designed by Seattle architect Graham Baba, this 15,800 square
feet lounge oozes West Coast charm, framed by picture windows looking out across the runway, Olympic
Mountains and of course, downtown Seattle.

This lounge allows passengers to try any one of a dozen Seattle microbrews at the spacious bar, taste
complimentary Pacific Northwest-inspired bites or enjoy custom-brewed espresso beverages and teas
from an Alaska Lounge barista.

Gatwick Airport welcomes Newest
Team member, Gail the Chatbot

Gatwick Airport has launched a ‘Gatwick chat-
bot’, named Gail, to provide access to flight
information, flight-specific notifications and
information on airport shops, restaurants and
other facilities through Facebook messenger.

As this development gets more popularamong
passengers, Gatwick Airport will expand the
service to include different languages from
2020.

The Al-enabled chatbot provides easy access
to information before and during a trip. For
instance, passengers can simply type their
destination, select their flight from a list and
then receive real-time updates on the flight
status.

tushad.org




Prague Airport has introduced
Digital Signage in Six Languages

New passenger information screens at Prague Airport give
information in six languages, ensuring more people can
easily navigate the airport.

Digital signage, which was launched for passengers at Pra-
gue Airport and is located at the entrance to pier B in Ter-
minal 1, is now available in six language versions, Korean,
Chinese, Arabic, Russian, and naturally Czech and English.
The signage offers information displayed on digital scre-
ens and reflects the current traffic and passenger flow
throughout the day. The new technology is now being tes-
ted. If it proves successful, the airport is planning to install
it in other locations as part of its daily operations.

goodie* bag

Virgin Atlantic unveils brand-
new inflight amenity kit

Virgin Atlantic has unveiled its brand new ame-
nity kit, carrying the name of the “Goodie Bag.”
The airline will roll the Goodie Bags out first to
the passengers sitting in the new Upper Class
suite of its A350 aircraft. The Goodie Bag itself
has a unique feel to it, thanks to its material
being a recyclable kraft paper. Some may argue
that because of its recycled nature, the materi-
al of the bag feels on the cheap side compared
to the offerings in other business classes.

| EXITa /="
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Boeing's new 777X will
have 'small comfort
area’ for business and
first class passengers.
Unlike the existing

2-2-2 seat configuration
on the current B777,
business class aboard
the B777X will have a
1-2-1seating and provide
direct access to the aisle.
Emirates airline is set

to launch new business
class seats when it
unveils the Boeing 777X
aircraft next year.
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Uluslararasi Sivil Havacilik Orgii-
tl ICAO'nun gectigimiz yil Cin'in
Shenzhen Bolgesinde diizenlemis
oldugu Celecek Nesil Havacilik Pro-
fesyonelleri (ICAO NGAP) Zirvesi
kapsaminda ICAO dyesi Ulkelerin
bir araya gelerek egitim ve 6gretim
kuruluslar, Birlesmis Milletler 6r-
gutleri, endUstri kuruluslari ile ge-
lecekte havacilik personel ihtiyaci-
nin karsilanmasi igin rol oynayacak
tim aktorlerin bir araya gelmeleri
icin bir mutabakat metni imzalan-
mistir.

Mutabakat metnini imzalayanlar
arasinda Amerika Birlesik Devlet-
leri'nden Embry-Riddle Havacilik
Universitesi, Kanada'dan McGill
Universitesi, Rusya'dan Moskova
Devlet Sivil Havacilik Teknik Uni-
versitesi, Cin'deki Beihang Univer-
sitesi, Fransa'dan Ecole Nationale
de l'Aviation Civil, Witwatersrand
Universitesi Gliney Afrika ve Tir-

kiye'den Eskisehir Teknik Univer-
sitesi, Kapadokya Universitesi,
Gaziantep Universitesi, Maltepe
Universitesi, Ozyegin Universitesi
ve Tiirkiye Tirk Hava Kurumu Uni-
versitesi yer almaktadir.

O zirvede, tim diinyada havaci-
lk egitimlerinin savunulucugunu,
temsil edilmesini, daha da ileriye
tasinmasini ve desteklenmesini he-
defleyerek ICAO nezdinde ALICAN-
TO, Uluslararasi Havacilik ve Uzay
Egitimleri Birligi kurulmustur. ICAO
nezdindeki bu komisyonla tim
diinyadaki sanayi ve Universiteler
arasi is birligini maksimum seviyeye
ylkseltilip, havacilik sektériindeki
yetismis insan kaynagi ihtiyacinin
karsilanmasi amaclanmaktadir.

22 Eylil 2019 tarihinde Montreal'de
Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitd,
ICAO'nun ev sahipliginde gercek-
lestirilen genel kurulda tlkemizden
Dog. Dr. Muhittin Hasan UNCU-

Dr. Olumuyiwa Benard Aliu
ICAO Konsey Bagkan1

LAR; ICAO, ALICANTO Uluslarara-
si Havacilik ve Uzay Egitimleri Bir-
ligi yonetim kurulu Uyesi olarak oy
birligi ile secildi.

ICAO Konsey Baskani Dr. Olumu-
yiwa Benard Aliu, Uluslararasi Ha-
vacilik ve Uzay Egitimleri Birliginin
(ALICANTO) ilk genel kurul top-
lantisinin acilis konusmasini yapti.
Toplanti, ICAO’nun ev sahipliginde
ICAO’nun 40. Kurul Toplantisi 6n-
cesinde gerceklesti.

ICAO Konsey Baskani Aliu, “ALI-
CANTO'nun havacilik egitimi igin
kiresel bir avukat olarak gorev yap-
ma ve Uyelerinin ¢ikarlarini tem-
sil etme, destekleme misyonunu
ve girisimini ¢ok takdir ediyorum.
ICAO ve tim dinyadaki uygulana-
bilir havacilik ve teknik Gniversite-
ler arasindaki etkilesimi arttirmayi
dort gozle bekliyoruz ve ALICAN-
TO'nun bu ihtiyac karsilamasini
bekliyoruz.” dedi.
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International Civil Aviation Organi-
zation (ICAQ) organized a meeting
of ICAO member countries within
the scope of Next Generation Avi-
ation Professionals (ICAO NGAP)
Summit organized in Shenzhen,
China last year to meet the needs
of education and training organi-
zations, United Nations organiza-
tions, industrial organizations and
future aviation personnel, a me-
morandum of understanding was
signed to bring together all actors
who will play a role.

Among those who signed the me-
morandum were Embry-Riddle Ae-
ronautical University from the Uni-
ted States, McGill University from
Canada, Moscow State Technical
University of Civil Aviation from
Russia, Beihang University from
China, Ecole Nationale de ['Aviati-
on Civil from France, University of
Witwatersrand from South Africa,

Tum Sivil Havacilar Dernegi

Eskisehir Technical University, Cap-
padocia University, Gaziantep Uni-
versity, Maltepe University, Ozye-
gin University and University of the
Turkish Aeronautical Association
from Turkey.

At that summit, ALICANTO, Inter-
national Association of Aviation
and Aerospace Education was es-
tablished with the aim of advoca-
ting, representing, advancing and
supporting the aviation trainings
all over the world. This commis-
sion at ICAQ, aims to increase the
cooperation between industry and
universities all around the world to
the maximum level and to meet
the needs of trained human re-
sources in the aviation sector.

On September 22, 2019, the Inter-
national Civil Aviation Organiza-
tion, held in Montreal, hosted by
ICAQ, Assoc. Prof. Muhittin Hasan
UNCULAR was elected to the bo-

Dr. Olumuyiwa Benard Aliu
ICAO Council President

ard of ICAO ALICANTO Internati-
onal Aerospace Education Associ-
ation.

ICAO Council President Dr. Olumu-
yiwa Benard Aliu provided opening
remarks to the first general mee-
ting of the International Associ-
ation of Aviation and Aerospace
Education, or ‘ALICANTO’, which
was hosted at ICAO on the eve of
its 40th Assembly.

“| greatly commend ALICANTO’s
mission and initiative to serve as a
global advocate for aviation edu-
cation, and to represent, promo-
te, and support the interests of its
members,” President Aliu remar-
ked. "We are looking forward to
increasing involvement between
ICAO and applicable aviation and
technical universities all over the
world, and ALICANTO is expected
to deliver on that need.”
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- Osmanlr’nin Son
Cumhurlyet’in ik
Devir kisa ve ‘gorsel’
Havacilik Tarihi
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Havacilik tarihi maalesef Gilkemizde pek de gelisememis; 'ne mekteplisi ne de alay-
lisinin katki vermedigi oldukca munbit bir alan... Bugtine degin bir elin parmagni
gecmeyen koleksiyoner ve merakli disinda kimsenin girmeye pek niyetli olmadigi bu
alanda son'yillarda gtizel verimler de olmuyor degil. Bu verimlerden biri de yayin diin-
yasinin yeni isimlerinden Ketebe Yayinlari etiketiyle okuyucu ve meraklilarla bulusan
Arif Emre Gunduz imzali Tirk Kartallarinin Doguw adli ve.Osmanli‘da Havaciligin
Kisa Tarihi alt baslikli eser..

Ekler haric 9 bolim olarak yapilandirilan eserin yazari da, esérin girisindeki kisa
biyografiden anladi§imiz kadariyla havaciligin ne mekteplisi ne alaylisi bir isim... Buna
karsin, boylesi 6nemli bir eseri viicuda getirmesinin ise hayli takdire deger bir girisim

. oldugunu belirtmek gerek. Zira, 6zellikle Turk havacilik tarihi baglaminda, elimizdeki

bir avug eserin 1950'lerden Gtesine iliskin bilgi icermemiesi g6z 6niinde bulunduruldu-
gunda, Trk havacilik tarihi yazimi agisindan tabiri caizse karanlik bir ¢ag huviyetinde
olan Osmanli'nin son dénemine iliskin havacilik hikayemizin anlatildigi eser ele§t|r|—
lebilecek blrkag husus haricinde hig kuskusuz heyecan Verici..

,.
{
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Kronolojik bir bélimlendirme yapilma-
dan buyik oranda birbiriyle teget gecen
olaylar ve kisiler Gzerinden eldeki malze-
meye gore yapilandiriimis izlenimi veren
eser, hem geleneksel tarihyazimi hem de
ozellikle havacilik tarihyazimi baglamin-
da popller bir yaklasim olan ve “ilk’ler
ile “en”ler Uzerine kurulan bir yaklagimin
benimsendigi eserin adli giris bolimun-
de bu yaklasima drneklik edecek sekilde;
“Ibn-i Firnas, El-Cevheri, Hezarfen Ahmed
Celebi ve Lagari Hasan Celebi gibi deha-
lardan bahsetmeden havacilik tarihinin
anlatilmasi haksizlik olurdu. (s.13)” ifade-
siyle tarihyaziminda bu yaklasima paralel
bir izlek kurulmustur. Osmanl’da Hava-
clligin Baslangici adli ilk bolim, Osman-
[’nin son dénemlerinde havacilikla ilgili
balon ucuslari, istanbul’da yabanci pilot-
larin gerceklestirdigi ucuslar ile havacilik
faaliyetlerinin ve kuvvetlerinin teskilat-
lanmasina yonelik girisimleri 6zetlemek-
tedir. Buna gore, Baron Pierre de Caters
ile Mosy6 Louis Bleriot’'un istanbul’da
gerceklestirdikleri ucus denemeleri bi-
yuk begeni toplamistir. Bolumin ilging
bir kismi ise, ilkleri dne alan tarihyazimi
anlayisini vurgulayacak bigcimde Dinya-
nin ik Esir Pilotu adi altinda basliklan-
dirlan ve Trablusgarp Savasi sirasinda
Osmanli askerilerine esir dusen Italyan
pilot Risard Moizo’nun hikayesidir. Bu
bolimde, dikkat ceken ve fakat dnceden
beri Streyya (ilmen) Pasa’nin hatiralar-
nin havacilikla ilgili kisimlarini naklettigi
Tirkiye'de Tayyarecilik ve Balonculuk Ta-
rihi adli eseri sayesinde bilinen havacilik
teskilatlanmasina dair yazar, ilmen’in
naklettikleri disinda pek de yeni bir sey
sOylememektedir. Bolimle ilgili vurgu-
lanmasi gereken bir diger dnemli husus
ise, yazarin Sultan Il. Abdilhamid’i ba-
lonculukla ilgili faaliyetler kapsaminda
“Bahriye Nezareti miisavirlerinden Alman-
yali Ferik Schtharkeyi gdreviendirmesi
(s.23)” hususuna asirt 6nem atfedip II.
Abdithamid’i Tirk Havaciliginin Kurucu-
su seklinde nitelendirmesidir.

Avrupa’dan Alinan Ugaklar adli ikinci bo-
limde, daha ziyade Trablusgarp Savasi
sonrasl hava kuvvetlerini teskil eden Os-
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manlilarin hava giictiniin farkina vararak
Avrupa’nin cesitli devletlerinden ucak te-
minine giristikleri anlatiimaktadir. Buna
gore, savasin ardindan sz konusu temin
hususunda o dénem havacilik alaninda
Avrupa’nin en 6nemli Ulkelerinden olan
Fransa ile irtibata gecilerek ucak temin
edilmistir. Ancak, ilerleyen vyillardan I.
Dlnya Savasi rlzgarlarinin esmeye bas-
lamasi ve Osmanlilarin Almanya ile itti-
faka girmesi sonucu Alman ugaklarinin
temininin basladig) belirtilmektedir. Kita-
bin en ilgi cekici ve havacilik tarihyazimi
baglaminda da daha 6nce pek Uzerinde
durulmamis meselelere egilen bolimi
Tayyare Mektebi adli Gglincl boélimdar.
Bolimde Osmanli'da hava kuvvetlerinin
teskilatlanmasi sonrasi ihtiya¢c duyulan
pilot gereksiniminin giderilmesi nok-
tasinda bir tayyare mektebi kurulmasi
girisiminin bahse konu oldugu ve fakat
o dénem mali darbogaz sebebiyle bu
fikirden bir streligine vazgegilerek Avru-
pa’daki Fransa ve Almanya gibi Ulkelere
ogrenci gdonderilmesi yonteminin tercih
edildigi arsiv belgeleri ile desteklenerek
detaylandirlmaktadir. Bu gelismelerden
sonra Streyya (ilmen) Pasa tarafindan
yapilan incelemelere muteakip Kigik-
cekmece-Yesilkdy hattinda bir tayyare
mektebinin kurulmasina ve bu hususta
Klcukcekmece'de atil durumdaki bir kib-
rit fabrikasinin bu okula tahsis edilmesi-
ne karar verildigini yine arsiv belgelerine
dayali olarak 6grenmekteyiz.

itk Uzun Menzilli Ucuslar-ilk Hava Sehit-
lerimiz adli dérdincl bolim ise, daha
once zikredildigi gibi eserin ‘ilKkler
yaklasimina uygun bir bicimde hem
akademik hem de popller havacilik
tarihyaziminda cokca konu edinilen Is-
tanbul-Kahire Seferi ile bu seferde sehit
olan Osmanli havacilarini ele almakta-
dir. S6z konusu sefere iliskin bilgilerle
birlikte Ittihat ve Terakki Hikimeti’nin
bu sefere verdigi destek vurgulanirken;
seferin neden ve nasil basarisizliga ug-
radigl ve hava sehitleri icin dikilen anita
ait bilgi ve fotograflara da yer verilmistir.
Dikkat ¢eken bir husus ise, bolumle ve
bolim ele aldigl konunun baglamiyla

Arif Emre Giindiiz

] Kartallarinin
Dogusu

Osmanlida Havz

Tiirk Kartallarinin
Dogusu ve Osmanlr’da
Havaciligin Kisa
Tarihi
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Kitabin en ilgi cekici ve
havacilik tarihyazimi
baglaminda da daha 6nce

pek iizerinde durulmamis
meselelere egilen boliimii
Tayyare Mektebi adl1

iiciincii boliimdiir. Boliimde
Osmanlr'da hava kuvvetlerinin
teskilatlanmasi sonrasi ihtiyac
duyulan pilot gereksiniminin
giderilmesi noktasinda bir
tayyare mektebi kurulmasi
girisiminin bahse konu
oldugu ve fakat o donem

mali darbogaz sebebiyle

bu fikirden bir siireligine
vazgecilerek Avrupa'daki
Fransa ve Almanya gibi
iilkelere 6grenci gonderilmesi
yonteminin tercih edildigi arsiv
belgeleri ile desteklenerek
detaylandirilmaktadair.
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pek ilgili olmamasina karsin 101. say-
fada Francesco Zambecari'nin balon
planinin gorseline yer verilmesinin hem
okuyucunun dikkatini hem de eserin
akisini bozacak nitelikte olmasidir.

Eserin Yardim Kampanyalari adli besinci
boliminde, halkin ve sahislarin yardim
amagli ucak alim kampanyalar ile ilgili
bilgilere ve belgelere yer verilirken; Ba-
lon ve Zeplinler adli altinci bélimde, ise
Osmanli topraklarinda ugus yapmis ba-
lonlar ile zeplinlerin bu uguslarina dair
bilgilere ve gorsellere yer verilmistir. Bu
noktada, s6z konusu iki bolimin 6zel-
likle hacim bakimindan diger bolimlere
nazaran hayli zayif kaldigi ve ¢zellikle al-
tinci bolumin ise eserin genel gidisatini
ve kronolojik yaklasimini zayiflatacak bi-
¢imde kurgulandigini belirtmek gerekir. /.
Diinya Savasi’nda Osmanli Hava Kuvvet-
leri adli izleyen bolimde ise, Osmanli’nin
I. Dinya Savasi'nda hava savasina giris-
tigi cephelerden olan Kafkas, Irak, Ca-
nakkale ve Stveys Kanali cephelerindeki
durumu ile ilgili olarak genis capli bilgi ve
fotografa yer verilmistir. Ozellikle bu bo-
limde, baslikta vurgulamaya calistigim
tzere kisa bir tarihi anlatr insasiyla birlik-
te yer verilen zengin fotograflarla gorsel
bir tarihsel panorama da ¢izilmistir. Bu
vesileyle eserin basliginin igeriginin-en
azindan gorsel-pek vurgulayacak nitelik-
ten uzak oldugu sdylenmelidir.

[stanbul Hava Bombardimani Altinda adli
sondan bir énceki bélimde, I. Dinya
Savas’'nda disman hava kuvvetlerinin
istanbul’a yonelik hava taarruzlar ile bu

taarruzlarin yarattigl yilkimlar ele alinmisg
ve konuile ilgili arsiv belgelerine yer veril-
mistir. Nihayet eserin dokuzuncu ve son
bolim ise, Balkan Savasl, |. Diinya Sava-
sl ve Kurtulus Savasi'nda gérev yapan ve
Binbasl riitbesindeyken ugaginin diisme-
si sonucu sehit olan Tayyareci Mehmet
Fazil Bey'e ayrilmistir.

Eserin bolimlerine iliskin degerlendirme-
lerin yaninda, eserin geneline iliskin de
birtakim ¢ikarimlar yapilabilir; bu dogrul-
tuda elestiri ve Onerilerde de bulunulabilir.
Ilkin, eserin yogun ve hayli 6zgiin bir arsiv
materyaline dayandigi ve séz konusu bu
arsivmalzemelerinin Tlrkce transkripsiyo-
nuna yer verdigi bu baglamda da yerli ya-
zindaki havacilik tarihyazimi baglamindan
mistesna bir girisim olarak yerini aldig
sOylenebilir. SOz konusu arsiv belgelerine
benzer sekilde daha dnce vurgulandig
gibi eserde yogun bir gorsel malzeme
kullanimi da s6z konusu olmakla birlikte,
bu kullanim eserin arsivsel zenginligine
gorsel bir 6zellik de katmistir. Buna karsin,
gorsel kullanimi hususunda elestirilebile-
cek hususlar da bulunmaktadir. Oregin,
calismanin baslarinda yer verilen birkac
fotografa iliskin tanimlayici bilgi verilme-
mis, eser icinde kullanilan neredeyse tim
fotograflar ve gorsel materyaller icin ise
herhangi bir kaynak belirtilmemistir. Da-
hasl, bircok gorsele yer verilmesine karsin
bu gorsellere metin icinde bahisle her-
hangi bir referans da verilmemistir. Son
olarak, eserin Turk havacilik tarihinde ol-
dukga az bilinen bir dénemine isik tutma-
sivesilesiyle okuyuculara faydali olacagini
belirtmek gerekmektedir.
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Vecihi Hiirkus; Tiirk pilot,
miihendis ve miitesebbis.
Tiirk havacilik tarihinin
en onemli isimlerinden
biridir, Tiirkiye'nin ilk
ucak tasarimcisi ve

iireticisidir, Tiirkiye'nin
ilk yerli ucagini
liretmistir.

Tum Sivil Havacilar Dernegi




GLOBAL

Sezgin Yolcu

Ticaret Savaslari ve
Sivil Hava Tasimaciligi

ivil Hava Tasimacilig1 insanlara ve ticarete yonelik iilkeler arasi

acik sinir politikasina ihtiyac duyar. Korumac: ve global ticareti

sinirlayan politikalar diger sektorler gibi sivil havacilik sektori

lzerinde de baski olusturmaktadir. Son yillarda ABD Baskani
Donald Trump’in Cin'e getirdigi ek giimriik vergileri ve ticari sinirlandir-
malar diinya ticareti lizerinde riskler olusturan bir hal almistir. ABD’nin
getirdigi kisitlamalara benzer kisitlamalarla cevap veren Cin Halk Cum-
huriyeti'nin yaptirimlari ile birlikte her ne kadar Sivil Hava Tasimaciligi
bu yaptirimlardan direk olarak etkilenmemis goziikse de 2019 yil1 ve son-
raki yillar icin cesitli riskleri igerisinde barindirmaktadir.
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IATA 2019 Beklentileri

IATAnin  Genel Mudiri ve CEO'su
Alexandre de Juniac 2019 Haziran ayinda
yaptigl aciklamada 2019 yilinin, sivil ha-
vacilik endUstrisi igin arka arkaya net kar 2018 2019 2018 2019 2018 2019
elde edilen onuncu yil olacagini, ancak
artan galisan, yakit ve altyapi maliyetle-
rinin etkisiyle havayolu sirketlerinin kar
marjlarinin daralacagini ifade etmistir. Europe 75 49 66 56 846 840
Havayollari arasindaki siki rekabetinde,

Regional Summary

. . . Asia Pacific 95 63 88 5.7 815 820
kar marjlarinin artmasini dnledigini dile
getiren Juniac, ABD-Cin ticaret savasi Middle East S0 20 59 as L 55
yogunlastikca kiresel ticaretin zayifla- s Aernanton 70 62 73 51 816 825
mas! da devam edecek gibi goriintyor
Africa 6.1 43 44 37 7.5 nse

demistir. Bunun oncelikle sivil havacilik
sektorinlin ylk tasimacilik ayagini et-
kileyecegini soyleyen Juniac, yolcu tasi-
maciliginin ise Ulkeler arasi gerilimlerin
artmasiyla ticaret savasindan olumsuz
etkilenebilecegini séylemistir.

Tablo.1 Bolgesel Sivil Havacilik Verileri

Havayollari icin 2019 yili net kar marijla-
ri agisindan énceki yillara gére daha zor
bir yil olmaktadir. Artan yakit fiyatlari ve
dlnya ticaretinde ABD-Cin ticaret sa-
vaslari ile yasanan zayiflama nedeniyle
IATA'nin beklentileri dismustir. IATA'nIN
2019 yilina ait tahmininde havayolu sir-
ketlerinin toplam maliyetlerinin % 7,4
oraninda artmasi beklenmektedir. Bu-
nun yaninda sirket gelirlerinde % 6,5'luk
bir artis beklenmektedir. Sonug olarak
2018 yiinda %3,7 olan net kar marijlari-
nin 2019 yilinda % 3,2'ye gerilemesi IATA

tarafindan beklenmektedir. 2018 yilinda ~ ceceececcecercacoccacoscnsoscosnscscoscscosessasoscasoscssascnsascnss
6,85 Amerikan Dolari olan yolcu basina

diisen kazancin da benzer sekilde 6,12 IATA'nin Genel Miidiirii ve CEO'su Alexandre de
Amerikan Dolarina diismesi beklenmek- Juniac 2019 Haziran ayinda yaptig1 aciklamada
tedir. TabloTde dinyanin farkli bolgele- 2019 yilinin, sivil havacilik endiistrisi icin

indeki 201 201 ki arz- .
findeki 2018 ve 2019 yllindaki arz-talep arka arkaya net kar elde edilen onuncu yil
verilerine iliskin 6zet gdsterilmistir. 2019

yilinda bolgelerle paralel olarak dinya olacagini, ancak artan calisan, yakit ve altyap1
genelinde arz-talep biyiime degerleri maliyetlerinin etkisiyle havayolu sirketlerinin kar
2018 yilina gére diismiistir. marjlarinin daralacagini ifade etmistir.
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Boeing Cin Satislari
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Bloomberg'in 5 Haziran 2019 tarihinde yaptigi ha-
berde diinyanin en buiytik ticari hava araci Uretici-
si Boeing'in diinyanin en hizli biiyliyen sivil hava
tasimaciigina sahip llkesi Cin'deki havayollari
ile 30 milyar dolarlik kapasitede bir anlasma icin
gorusme yaptigl yazilmistir. Bu habere gore Bo-
eing ve Cin'deki havayollari genis govde ticari jet
kategorisinde olan 787 ve 777X ugaklarinin sipari-
si icin goriismelere devam ediyorlar. Ancak ABD-
Cin arasinda yasanan ticaret savaslariyla birlikte
ABD'de Huawei satislarinin yasaklanmasindan
sonra Cin Hukimeti'nin bu siparislere onay ver-
meme ihtimali Boeing'in zorlu bir stirecten gecti-
gini gosteriyor. 'Bagimsiz Havacilar' web sitesinin 1
Agustos 2019 tarihli haberine gére 840 ucaklik bir
filoya sahip olan China Southern Havayollari Mart
ayindaki Etiyopya Havayollar 737-MAX-8 kazasin-
dan beri Diinya genelinde ucus yasagi bulunan ve
64 adet siparis verdigi 737 MAX-8 siparisini iptal
etmistir.

346 kisinin hayatini kaybetmesiyle sonuglanan
Endonezya ve Etiyopya'da yasanan 737-MAX kaza-
larindan sonra Boeing'in en ¢ok satilan ticari jeti
olan 737-MAX ucgaklarinin uguslarinin yasaklan-
masinda, Boeing'e gore ticaret savaslarinin etkisi-
ne dair endiseler de vardir.

Boeing 737-MAX

Dilnyanin en biyuk iki ekonomisi olan
ABD ve Cin arasinda yasanan ticaret
savaslarinin devam etmesi durumun-
da sonuglari baglaminda sivil havacilik
sektorl Uzerinde de etkileri olacaktir.
2019 yili icerisinde sivil hava tasima-
cillig Gizerinde belirgin bir etki yapma-
mis olsa da ticaret savaslar sektér
Uzerinde belirgin riskler olusturmak-
tadir. Politika yapicilar tarafindan ¢ok
yonll degerlendirilmesi gereken tica-
ret savaslarinin diinya ticareti ve sivil
havacilik sektériini olumsuz etkilen-
mesiyle birlikte diinya ekonomisi icin
gelecekte bir kriz olusturabilecegi 6n-
gorilebilir. Sonuglart anlaminda diin-
yanin en blytk ticari ucak Ureticile-
rinden, sivil hava kargo tasimaciligina
kadar bircok sektorl etkileyebilecek
olan ticaret savaslarinin devam edip
etmeyecegini ve sivil havacilik sekto-
riine etkilerini onimuzdeki yillarda
hep beraber gorecegiz.

Lanl :
' ull.v' S s
poEINC
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GLOBAL SEKTOR

DRONE ILE

KARGO TASIMACILIGI

imdiye kadar, drone'larin hayati-
mizin her alanina girebilecegini
ve yakin gelecekte ginlik yasam
rutininizin bir parcasi haline gel-
meye basladigini fark etmeliydiniz. Dro-
ne'larilk Gretildikleriyillardan beri stirek-
li gelisme yolundaydilar ve giiniimuzdeki
drone’lar 10 yil 6nce yapmayi asla hayal
edemeyecegimiz isleri yapmaktalar.

GUnUmuzde drone'lar genellikle eglence
amacli islerde, reklam ve film cekimleri
icin, fotograf veya video cekimleri gibi
ticari amaglarla kullaniliyor. Ancak bazi
sirketlerin drone icin farkli bir planlari
var. Herhangi bir yerden birsey siparis
ettiginizi hayal edin ve kargo teslimati
beklediginiz sirada, paketinizi almaniz
icin evinizin 6ninde ¢ikmanizi soyleyen
bir mesaj veya ¢agr aldiginizi dustnin.
Kargo personeli yerine havada ugan bir
drone gorlyorsunuz, ve siparis ettiginiz
paketin bu ucan cisimden size dogru
iniyor! Sizce bu nasil olurdu? Birkag yil
once hayal gibi duran bir dislnce, gi-
nimuzde uygulanmaya basliyor bile.
Aerodinamik ve fizik yasalar diger hava
araclarinda oldugu gibi drone'lar iginde
bagli kalmasi gereken kurallar.

Kargo drone'larinin gesitli  boyutlarda
olanlart mevcut. Kimilerinin  kompakt
bir gévdesi ve bir dizi halinde motorlar
varken bazilarysa sadece iki pervanesiy-
le ugagl andirmaktadir. Ancak hepsinin

Tum Sivil Havacilar Dernegi

ortak noktasi kompakt pervane kullan-
malari. Hem Uretici gelistiricileri hem de
potansiyel kullanicilarinin kaygi duydugu
bir konu, drone'larin yolculuk sirasinda
karsilasabilecegi glglikler. Bu bir kus,
agac ya da bir baska drone olsa bile, ha-
vada ve yerde gerceklesecek kazalar on-
lemek igin otomatik algilama ve kaginma
sistemlerinin kullanilmasi gerekmektedir.
Dahili algilayicilar ve kameralar yakindaki
bir nesnenin uzakligini ve hizini algilaya-
bilir, drone'un engelden kaginmak (zere
aksiyon almasini saglayabilir. Bu teknoloji
Uzerinde calisan her sirketin kendi versi-
yonu olsa da yazilimlarin temelleri hentz
gelistirme asamasinda gorinyor.

Yapilan arastirmalara gore drone ile ya-
pilan kargo tasimaciliginin; sehrimizin en
blylk sorunlarindan biri olan trafik siki-
sikligini, cevreyi olumsuz yonde etkileyen
egzoz emisyonlarini ve yakit tiketimini
azaltacag) gorist hakim. Drone ile kargo
tasimaciligl; klasik kara yolu kargo tasi-
maciliginin neden oldugu bu olumsuz
durumlari en aza indirmeyi hedefliyor.
Bu sayede sosyoekonomik hayata katki

saglamasi ve gevreye duyarli bir yapida
olmasi modern lojistik endustrisi adina
cekici gelen 6zellikler arasinda yer aliyor.
Drone ile yapilan tasimaciligin en énemli
alanlarindan biri siiphesiz tibbi malzeme
tasimaciligidir. Tibbi malzeme tasimacili-
g1, drone’un en ihtiya¢ duyuldugu alan-
lardan biridir. Konu saglik oldugunda
slirat, mudahale strecinin basinda gelir.
Bu nedenle diinyanin gesitli bolgelerinde
drone ile tibbi malzeme tagima deneme-
lerine baslanildi.

Son olarak NASA bu yilicinde hava sahasi
kullanimiyla ilgili tavsiyelerde bulunacak
ve ticari drone etkinligi icin potansiyel
biryol belirleyecek. UPS, DHL ve Amazon
da drone'larini mikemmellestirmek icin
yeni stratejiler ve sistemler gelistirmeye
devam ediyor. Ayrica Ulkemizde de bu
anlamda gelismeler yasanmaktadir. PTT
yil icinde yaptigi aciklamada drone ile
teslimat konusunda calistiklarini ve yakin
gelecekte drone ile sevkiyati uygulacag-
ni belirttiler.

Oguzcan YERLI THY Libreville Mid(ir(
oguzcan.yerli@gmail.com
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SEKTOR . ,
Recep Giirdal THY Kargo Havacilik Giivenlik Miidiiri

Security in aviation:
Insider threat

Havacilikta Guvenlik:

I¢c Tehditler

34

Sivil Havaciliga yonelik tehditler devam etmektedir.
Son 10 yildir 'body scanner, bilgisayarli tomografi (CT)
ve sivi patlayici tespit cihazi' benzeri havacilik gliven-
lik sistemleri, teknoloji ile esglidiim icerinde gelisimini
devam ettirmistir. Gerek ucak gerekse havalimani an-
laminda pek cok etkili glivenlik katmanlari eklenerek
sektortin glvenlik acigini kapatmakta, strekli iyilesme
kaydedilmektedir. Bu durum muhtemel saldirganlarin
strekli metot gelistirmesine ve onlari saldiriya uygun
glivenlik acigl bulmasina zorlamaktadir. Halihazirda
devam eden havacilik glivenligi ydntemleri, yolcularin
ve musterilerin risklerini belirlemeye ve ortadan kal-
dirmaya buytk 6nem vermektedir. Buna karsin, kendi
sektor calisanlar tarafindan iceriden dogacak gi-
venlik risklerinin izlenmesine ve azaltilmasina ¢ok az
onem verilmektedir. Havacilik ¢alisanlarina genellikle
kritik havacilik altyapisina, ugaklarina, ekipmanlarina
ve dijital varlik kaynaklarina neredeyse sinirsiz erisim
saglayan “glivenilir” bir stat( verilir. Bu durum koétiye
kullanilmaya agik olup, yeni nesil glivenlik tehditlerinin
basinda gelmektedir. Havayolu yolcularinin yol actig
gizli risklerden farkli olarak, bu yeni tehditler sirketin
kendine 6zgl Uniformalarini giyiyor, erisim ve yetki
kartlarini tasiyor. Tehdit havacilik endUstrisinin galisan-
larinin disindan degil, icerden geliyor.

Threats towards civil aviation continue to exist. For the
past 10 years, body scanners, computerised tomogra-
phy (CT), liquid explosive detection devices and similar
aviation security systems have continued its develop-
ments in coordination with technology. Whether it be
in the sense of airplanes or airports, various effective
security layers have been developed in order to cover
any security flaws while positively recording progress.
This constrains possible assailants from continuously
developing methods and learning any security flaws
that are vulnerable to attacks. The current aviation
security methods that are being undertaken prioritises
the designation of passenger and customer risks and
eliminate them. In spite of this, it underrates the moni-
toring and reduction of possible security risks that may
arise internally from employees of the same sector.
Generally, employees of aviation are given a 'secure’
status that provides them with almost unlimited ac-
cess to critical aviation foundations, equipments of air-
planes and to sources of digital data. This situation is
open to abuse and is one of the leading security threats
of this age. Unlike the hidden risks caused by flight pas-
sengers, these new threats are dressed in the uniforms
of its own company, carrying its access and authoriza-
tion cards. The threat is emanating not externally, but
from its own employees of the aviation sector.

tushad.org



Havalimani ve Havayolu hakkinda bilgilere erisimi
olan, bir ya da daha fazla kisinin bu aciklarindan, za-
rar verme niyetiyle yararlanmalarini saglayan tehdit-
ler blttnddur. Bu tehditleri; casusluk, bilginin ifsasi,
sabotaj, baskasina ait kimlige birtinme, hirsizlik, ka-
cakeilik, cikar elde etme ve saldir amacli terér eylem-
leri olarak siniflandirabiliriz. i¢ tehdit etki alanlarini
kisaca acgiklarsak:

Casusluk: Ulusal glvenligi ve havaciligi etkileyen
kotlye kullanima agik hassas bilgiler elde etmek icin
iceriden erisimin kullanilmasi

Terorizm: Dini, siyasi, iktisadi ve ekonomik amacg ve
¢ikarlar icin bir yikim veya baski araci olarak siddet
eyleminde bulunmak, ses duyurmak icin erisimin kul-
lanilmasi

Giivenlik zaafiyeti: Gulvenlik kontrollerini gegersiz
kilmak veya atlatmak igin erisimin kullanilmasi (6rne-
gin, uyusturucu veya kagakgilik)

Cikar amach hirsizlik: Malzeme veya esyalari cal-
mak igin iceriden erisimin kullanilmasi (6rnegin, de-
gerli kargo, yolcu esyalari, inflight malzemeleri veya
ekipmanlarin ¢galinmasi)

Sabotaj: Ucak, ekipman veya malzemenin kasitli im-
hasi

Bilgi / Fikir Hirsizligz: Bilgiyi calmak veya deneyimi
elde etmek icin iceriden erisimin kullanilmasi

iceriden gelen tehditler havacilik glivenligine yeni bir
zorlu gorev tanimi ekliyor. Clnki i¢ tehditler, siste-
min glvenlik acgiklarini tespit etmek igin glivenligi
dizenli olarak gozlemleme ve takip etme kabiliyetine
sahiptir. Glvenilir olarak kabul edilirler ve eylemleri
¢ogu zaman dis bireylerle ayni dlizeyde dikkate alin-
maz ve incelenmez. Genellikle glivenlik énlemlerini
atlamalari icin gerekli donanima erisim yetkisi veya
glvenlik bilgisi verilir.

i¢ tehdit olusturabilecek havacilik ¢aliganlarini
su sekilde siralayabiliriz: Havalimani destek per-
soneli, havalimani isletmesi ve yonetimi, sézlesmeli
glvenlik personeli, havalimani saticilari ve isyeri sa-
hipleri, ugus ekibi, Havayolu bilet acentalari, ugak tek-
nisyenleri ve teknik personel, bagaj tasiyicilari, cate-
ring personeli, glivenlik personeli, glimrik gorevlileri,
hava trafik kontrolorleri, eski calisanlar.

Tum Sivil Havacilar Dernegi

It is the totality of threats that allow those, who
have access to airport and airline information, to use
the opportunity of its shortfalls with the intention
to cause damage. These threats can be categorized
as espionage, disclosure of data, sabotage, identi-
ty theft, theft, smuggling, generating illegal profit
and terrorism with the intent to carry out an attack.
These categories are briefly explained:

Espionage: The exploitation of internal access to
confidential information for the purposes of using it
against national security and aviation.

Terrorism: The usage of data for an unlawful act of
destruction or act of violence in furthering religious,
political, economic objectives.

Security Vulnerability: The usage of data for the
purposes of disrupting or eluding security checks (i.e.
drugs or smuggling)

Benefit-oriented Theft: The usage of access for
the purposes of theft (i.e. valuable cargo, passenger
property, inflight materials or equipments)

Sabotage: The intentional destruction of airplane,
equipments or materials.

Information/Idea Theft: The internal access of
data for the purposes of stealing information or ex-
perience.

Insider threats attach a new and compelling respon-
sibility to aviation security. The reason for this is be-
cause, for the purposes of determining the security
threats of the system, it is crucial to methodically
monitor its security. They are considered trustworthy
and their actions mostly are not analysed as external
individuals. Generally, they can omit security precau-
tions as they are provided with the necessary access
authorizations or security data.

We can list possible aviation employees who
may cause an insider threat as thus: airport sup-
port staff, airport management and administration,
contract security staff, airport venders and store
owners, flight attendants, airline ticket agents, air-
plane technicians and technic staff, baggage carriers,
catering staff, security staff, customs staff, air traffic
controllers and former employees.
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Neden-sonug iliskisi icerisinde ele aldigimiz zaman ig
tehdit olusturabilecek faktorlerin gesitli motivasyon
kaynaklari oldugunu goriyoruz. Bu risklerin ortadan
kalkmasi, 6nce temelin-deki motivasyon kaynaklari-
nin ¢6ztimuyle mimkindir. Bu nedenleri 4 ana bas-
likta toplayabiliriz: Maddi kazang saglama, Psikolojik
durum, ideolojik/fayda saglama, Zorlanma/santaj.

Maddi kazanc saglama: Bir havayolu veya havalimani
calisani gesitli maddi kazang ve fayda saglamak ama-
ciyla zamanla bir i¢ tehdit haline gelebilir. Para veya bir
emtiaya sahip olma istegi bu riski kuvvetlendirir.

Psikolojik durum: Bir ¢alisanin bir i¢ tehdit hale
gelmesinde maddi etkenler kadar psikolojik etkenler
de 6nemli rol oynamaktadir. Calisanin zihinsel sag-
lik durumu, hirs ve glic istegi, havalimanindaki stati
farklari veya belirli nedenlerle intikam duygusu kisiyi
bir i¢ tehdit unsuru haline getirebilir.

ideoloji/Grup iiyeligi/Fayda saglama: Bir calisanin
ug fikirlerinin etkisinde kotiye kullandigr yetkisi bir
i¢ tehdit unsurudur. Bu aile veya arkadaslara fayda
saglama olabilirken ayni zamanda bir grup Gyeligi, dis
gliclere baglilik veya politik olarak belirli bir ideoloji
zeminine de oturabilir.

Zorlanma/Santaj: Bir calisanin kendi iradesi disinda
bir i¢ tehdit haline gelmesi de mimkdn olabilir. Kendi
hayati, ailesi veya bulundugu konum hakkinda santaj
veya zorlanma bir i¢ tehdit unsurunu dogurur.

ic tehdit risk unsularini tanimlamamiza yardimci bazi
gostergeler, bu riskin azaltilmasinda bize yardimci
olmaktadir. Tehdit haline gelebilen motivasyonlar, su
¢ temel ana grupta risk gostergesi olarak karsimiza
ctkmaktadir: Kisinin 6zge¢misi, Kaygi verici davranis-
lar, Kisisel stresler.

Kisinin 6zgecmisi: Bir kisinin 6zgecmisi ve daha
once yaptiklari bize bazi riskleri tanimlamamizda yar-
dimai olmaktadir. Ornegin; akil sagligi teshisi, sosyal
beceri eksikligi, daha énceden islenen suglarin tahlili.

Kayg1 verici davranislar: is arkadaslariyla veya y5-
neticiler ile yikici gatismalar, gtivenlik politikasini ice-
ren yasa ve kural ihlalleri, gecikme veya ise gelmeme
gibi bazi davranislar risk gostergeleri arasindadir.

When taken from a cause effect perspective, we are
able to determine the various motivational reasons
for factors leading to insider threats. In order to elim-
inate these risks, the resolution of the motivational
sources must take priority. We can categorize these
under four main topics: monetary gain, psychological
state, ideological gains, blackmail.

Monetary Gain: An airline or airport employee could
at any time become an insider threat for materialis-
tic or monetary gain. The desire for money or goods
strengthens this risk.

Psychological State: For an employee to become an
insider threat, psychological factors are just as cru-
cial as monetary factors. The mental health state,
ambition and need for power, differences of status/
positions in airports or certain other causes could in-
cite feelings of revenge in an individual and thus lead
them to become an insider threat.

Ideology/Group Affiliation/Taking Advantage:
The abuse of one’s authority due to extremist ideas
is also an insider threat. While this can be for the
purposes of taking advantage for family or friends,
it could simultaneously also be established on foun-
dations of being affiliated with a certain group, with
loyalty to external powers or ideologies based on pol-
itics.

Blackmail: It is also possible for an employee to be-
come an insider threat due to reasons without one’s
own volition. The status of the employee or his/her
family or status could lead to blackmail and become
an insider threat.

Certain indicators that assist us in defining the risk
factors of insider threats help us in decreasing these
risks. Motivations that could turn into threats can be
perceived in the following three main categories: the
history of the individual, ominous behaviour and per-
sonal stressors.

History of the Individual: An individual's past or
past actions assist in determining certain risks. For
instance, diagnosis of mental health, lack of social
skills and the evaluation of past criminal offences.

Ominous Behaviours: Destructive conflicts with
colleagues or managers, the breach of security pol-
icies involving laws and regulation, lateness or ab-
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Kisisel stresler: Maddi problemler, hukuki problem-
ler, ailevi problemler

iceriden gelen ve riski cok bilyiik olan bu tehditler ce-
sitli aksiyonlar alinarak engellenebilir. 4 ana baslikta
inceleyecegimiz karsi onlemler sunlardir: Calisan ya-
sam donglsl yonetimi, Erisim kontrolleri, Egitim ve
farkindalik, Prosedirler

Calisan yasam dongiisii yonetimi: ise alma kri-
terlerinde her pozisyon icin nitelikler ve sartlar belir-
lenmeli ve ona gore adim atilmalidir. Daimi ve gegici
calisanlar igin adli sicil yaninda destekleyici 6zge¢mis
Ogeleri kontrol edilmelidir.

Erisim kontrolleri: Personel tanimlama sistemleri
devreye alinmali her bir galisan igin yetkili erigsim se-
viyesi belirlenmelidir. Diger hassas erisim noktalarina
kontroller daha siki bir denetime girmelidir. Erisim
kontrolleri stirekli test edilmelidir.

Egitim ve farkindalik: Halihazirda devam eden
veya gelecekteki organizasyon semasi icerisinde yer
alacak personelin bilgi seviyesinin yiikseltilmesi ve
farkindaligi artirilmalidir. Mdmkin oldugunca kapali
devre bir kamera sistemi ile denetim desteklenme-
lidir. Herhangi bir stpheli durumda, calisanlarin st
birimlerini daha kolay bilgilendirecegi organizasyon
saglanmalidir.

Prosediirler: Givenligi hassas noktalarda persone-
lin daima kimligini gortinir sekilde takmasi ve kimli-
ginin kontroll yapilmalidir. Erisim kartlarina yonelik
denetim arttinlmalidir. Sadece isin gerekliligi kadar
yetki verilmeli, fazla verilen yetkiler varsa denetim

altina alinmalidir.

Havacilikta i¢ tehdit unsurlari, Gniimuzdeki 20 yilin en
buylk sorunlarindan biri olmasi beklenirken, bu soru-
nu tanimlamak ve harekete gecmek 6nem arz etmek-
tedir. Yakin ge¢cmiste kendini ciddi bir sorun olarak
gosteren i¢ tehdit, 6nimuzdeki yillarda daha da etki-
sini arttirmaya devam edecektir. Geleneksel giivenlik
konseptlerinin yaninda, yeni nesli glivenlik katmanla-
rina yatirim yapmak hem daha gtivenli havacilik hem
de daha glivenli bir tlke igin kaginilmazdir.
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sence from work and similar behaviour are amongst
signs of risks.

Personal Stressors: Financial problems, legal or
family issues.

These threats that are internal and carry great risks
can be hindered by taking various actions. The fol-
lowing are counteractions that can be implemented:
Management of employee life cycle, access controls,
education and awareness and procedures.

Management of employee life cycle: Specific pre-
requisites and conditions must be outlined for every
position during employment and the necessary steps
taken. For employees who are on longterm and tem-
porary contracts, must have their criminal background
checks and past experiences completed and checked.

Access Controls: All staff identification systems
must be implemented and each employee’s access
authorisations must be categorised. Tighter moni-
toring for other critical points must be adapted and
access points must continuously be tested.

Education and Awareness: Staff members, who
are already a part of the system or those potential
employees must be trained and educated for aware-
ness. Monitoring should be supported with closed
circuit camera systems. In any suspicious case, an
organisation must be implemented for the purposes
of easily informing top level units.

Procedures: At critical points necessitating high
security, all staff must wear identification cards in a
visible manner and all identity checks must be im-
plemented. The inspections of access cards must be
increased. Employees should only be given the nec-
essary access levels for their job descriptions and
those with additional access powers must be closely
monitored.

While insider threat factors in aviation are expected to
become one of the greatest issues in the next 20 years,
itis crucial that these problems are defined clearly and
that we are prepared to tackle them when need be. In-
sider threats, which have proven to be a serious prob-
lem in the recent past, is expected to increase in its
effects in the years to come. As well as the traditional
security concepts, investing in new security systems is
a necessity for safer aviation as well as a safer country.
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SEKTOR

Levent Kaya Maltepe Universitesi Havacilik Boliimii Ogretim Gorevlisi

Biletimin Parasin1 Odedim, Kesin Ucar m1yim?
Hi¢ Overbook Oldunuz mu?
Overbook ve Zorluklari

syeriniz ile konustuktan sonra zor da olsa, istediginiz donemde yil-

lik izin onay1 aldiniz. Aylar oncesinden ucak biletinizi alarak otel

rezervasyonunuzu da yaptirdiniz. Heyecanla havalimanina geldigi-

nizde check-in bankosundaki yolcu hizmetleri gorevlisi; "Uzgliniim
yerimiz yok, ugak overbook.” diyor. Bu miimkiin mii? Ya da ¢ok énemli
bir toplantiya gidiyorsunuz. O toplantida olmaniz sizin i¢in ¢ok 6nemlidir.
Size de yerimiz yok, ucak overbook deniliyor. Evet, bunlar miimkiin. Tati-
liniz daha baslamadan mutsuz olabilirsiniz ya da is toplantiniza gideme-
yebilir veya uzun zamandir beklediginiz magi, parasini verdiginiz biletle
planladiginiz tarihte ugamadiginiz i¢in kacirabilirsiniz.
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Havayollar uguslarinda, bir énceki senenin ayni tarihli
ucuslarinda kag adet ‘No Show' yolculari varsa o sayida
kapasitenin Gzerinde bilet satma hakkina sahiptirler. Bu
sekilde ugagin kapasitesinin izerinde rezervasyon yapi-
larak bilet satilmasina ‘Overbooking’ adi verilir. Burada
amag no show olasiligl nedeniyle ucagin bos koltukla
gitmesini engellemektir. Yani 150 kisilik kapasitede olan
bir ugak igin 160 adet bilet satilabilir. Boylece havayolu
ucagin bos koltukla u¢ma ihtimalini ortadan kaldirmaya
calisarak, sonradan olabilecek rezervasyon ve bilet ipta-
linde ya da baglantili uguslarda ucaga yetisemeyecek yol-
cularda ortaya gikacak zararlar 6nlemeye galismaktadir.
Bu konu yolcu agisindan kabul edilemeyecek kadar zor bir
durum olmasina ragmen, yetkili otoriteler bu kuralin uy-
gulanmasina izin vermistir (IATA, Uluslararasi Hava Tasi-
macilan Birligi). Ozetle amag sirketlerin doluluk oranla-
rini yiikselterek gelirlerini artirmaktir. Overbook oranlari,
ucuslarda ge¢mise yonelik yapilan istatistikler ile o ugagi
kagiran ‘No Show’ ve ugus tarihin degistiren, baglantisini
kaciran yolcularin sayisina gore belirleniyor. Fakat bazen
bunlar gerceklesmez ve kapasite lzerinde yolcu uga-
ga gelir. Bu durumdan havayolu sirketleri, yolcularin bu

magduriyetlerini belirli sekilde telafi etmeye calisir.

Tum Sivil Havacilar Dernegi
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Yolcu Haklar

SHT-Yolcu talimatinda, yolcu ugcamadig
zaman haklar glivence altina alinmistir.
Yolcu ugmak istedigi halde ugusa kabul
edilmemesi durumunda; yolcu isterse
bir sonraki ugusa transferini kabul ede-
rek yaninda tazminat hakki, bilet tcreti
iadesi veya glizergah degisikligi hakki,
ayrica ikram, haberlesme, konaklama ve
ulasim isteme hakki vardir. 2-3 saat arasi
gecikmelerde, makul 6l¢lide sicak ve so-
guk icecekler, 3-5 saat arasi gecikmeler-
de, sicak ve soguk icecekler ile gliniin za-
manina gore kahvalti veya yemek, 5 saat
ve Uzeri gecikmelerde, sicak ve soguk
icecekler ile ginin zamanina gore kah-
valtiveya yemek, ilave sicak ve soguk ice-
cekler ile ilave hafif ara yemeg;; bir veya
daha fazla gece konaklama gerektiginde,
otelde veya uygun bir konaklama tesisin-
de konaklama. Havaalani ve konaklama
yeri arasindaki ulasimi ticretsiz saglanir.
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Yolcu Hizmetleri Personelinin Yasadig:
Zorluklardan Bazilan

Overbook, yolcularin biyiik cogunlugu tarafindan bi-
linmeyen bir kuraldir. Bu nedenle zaman zaman yolcu
hizmetleri personeli ile yolcuyu karsi karsiya getirmis-
tir. Yolcu hakli olarak parasini ¢dedigi bilet ile ucaga
binmek istemektedir. Ote yandan kuralin verdigi fazla
satis hakki ile bileti satilan yolcuya kural anlatilmaya
calisilmaktadir.

ilk olarak overbook olan yolcuya kural anlatilir. Yolcu-
nun haklar sayildiktan sonra kabul edip etmedigi so-
rulur. Yolcu kabul ederse, personel icin cok kolay bir
problem ¢6zUmu olur.

Yolcu kabul etmediginde ise personelin zorlugu bu-
rada basliyor. Eger yolculardan online check-in'i olup
daha gelmeyen varsa kontuarda sorulur veya yolcu-
lar boarding kapisinda ise o bdlgeye gidilir. Yolculara
tek tek teklif edilir. Eger ucustan vazgecip bir sonraki
ucus ile seyahat etmeyi kabul ederlerse haklar géndil-
LU olana verilir. Bazen bir 6grenciye denk gelinir ve 68-
renci teklifi kabul ettigi anda overbook olan yolcuya o

i3
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ogrencinin koltugu verilir. Haklar ise 6grenciye verilir.
Bazen de neredeyse tiim yolcular dolasildiktan sonra
kimse g&nilli olmaz. iste burada yolcu hizmetleri
personeli olmak, overbook yolcuyu sakinlestirebil-
meyi, her tirld davranisina hazir olmayi gerektirir.
Eger yolcu overbook olduysa ve génilli de gikmadiy-
sa yapilacak bir sey kalmamistir. Yolcu denied ofise
(ucamayan yolcu ofisi) gétiralar. Sonrasinda gerekli
formlar imzalatilip doldurulduktan sonra tazminati
verilir ve otel istiyorsa otele gdnderilir.

Son olarak; yolcuyu her zaman mutsuz eden bir tablo
yok. Bazen ekonomi sinifi overbook olan ugakta siirpriz
upgrade (sinif yiikseltme) olabiliyor. Buna bazen yolcu-
larin mutluluktan havaya uctugunu da gorebilirsiniz.

Overbooksuz seyahatler dilerim @
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TUNUS'TAN

Esintiler

er seyahat aslinda insanin ken-

dine olan yolculugudur. D1s diin-

yada kat ettiginiz mesafe kadar

i¢ diinyamiza da yolculuk yapa-
r1z. Clnki gorilen her yer konusulan, her
mevzu insanin beyninde yeni bir ufuk acar
ve bunlarin birlesmesiyle tecriibe, deneyim,
gozlem, kesif dedigimiz 6zelliklerimiz ortaya
¢tkar. Bu kanaate sosyolojinin babasi kabul
edilen Ibn-i Haldun'un meshur soziinden
hareketle vardigimi ifade etmem gerekiyor
dogrusu. Ne demisti Biiyiik Miitefekkir?: "In-
san beyni degirmen tasina benzer. icine yeni
bir seyler atmazsaniz, kendi kendini 6giittir."
Iste bu s6zden hareketle tefekkiir eden insan
icin dis yolculuk ayni zamanda i¢ aleme yol-
culuk anlamina gelir, bu sebepledir ki tebdili
mekan insana ferahlik ve zindelik de getirir.
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Bu girizgdhtan sonra Tunus izlenimlerimize gegebiliriz. Ta-
rihte bircok uygarliga ev sahipligi yapmis kadim bir beldeye
giderken bos gitmemek gerekir. Bunun igin biz de kisa bir
tarih arastirmasi yaptik. Buna gore 12.yy'da Fenikeliler ile
baslayan medeniyet yolculugu Kartaca kolonileri ile tim
Avrupa'ya uzanan bir ticaret aginin olusmasina ve kultd-
rel etkilesimin hizla yayilmasina vesile olmus. Barbaros
Hayrettin Pasa ve Turgut Reis ile baslayan ve 300 yili as-
kin Osmanli esintilerini iliklerine kadar hissetmis olan bu
kiiltiir havzasi Sosyoloji'nin babasi ibn-i Haldun gibi bir
mutefekkiri ortaya ¢ikarmis. Onu emsallerinden ayiran en
blyik alametifarika da belki tim bilim insanlari teoriden
pratige giderken o tam tersini yaparak énce halk icinde ol-
mayi basarmis ardindan da izlenimlerini '"Mukaddime' adli
eserinde teorik olarak ortaya koymustur. Toplum icinde
yasayan etkileyen ve etkilenen insan sosyolojisini o kadar
glizel anlamistir ki asirlar gecse de ifade ettigi seyler bugi-
nin insanina isik tutmaya devam etmektedir. Biz de Tunus
gezimizde ibn-i Haldun'dan esintiler gérmenin heyecanini
iliklerimize kadar yasadik diyebilirim.

Aslina bakilirsa Tunus, insanligin tek bir irktan mitesekkil
olamayacaginin en bariz kaniti gibidir. Zira sokaklarinda
gezerken biraz Afrika biraz Arap biraz Anadolu biraz Roma
biraz da Endills'ten esintiler hissedersiniz. Hele de Akde-
niz'in o gizel riizgarlariyla birlesirse seyahatiniz, Tunus ilik-
lerinize kadar mutluluk ve serinlik verir sizlere.

Demem o ki diinyada bu medeniyetleri ayni anda hisset-
tiginiz baska bir diyar yok gibidir. Carsilar insan pazaridir.
Kimin ne oldugunu ‘insan Denen Mechul'iin ok aciz, bir
o kadar da giiclii oldugunu anladiginiz yerlerdir. insani
anlamak icin kalin ciltli kitaplara ve afili sozlere hi¢ hacet
yok gibidir buralarda. Kisa bir gezintide ictiginiz mis kokulu
taze nane cayi esliginde ettiginiz t¢ bes kelam, size kitap-
larda anlatilamayani vermeye yeter de artar bile. Zira sairin
dedigi gibi “Konus ki seni gorebileyim.” sézl daha da an-
lam bulur bu topraklarda.

Buradan hareketle aslinda insandan uzaklastigimiz siireg-
te hastaliklara daha ¢ok yaklasir olduk. Bir bakima modern
¢agin hastaligi yalnizlik ve her gegen giin diinyamizi daha
cok isgal ediyor/edecek. O ylizden ‘insan insana sifadir’
anlayisina ne kadarda muhtag oldugumuzu hissetmek aci
veriyor bizlere.

Tunus sokaklarinda gezerken tarih, medeniyet, farklilik
ve 0zglinlik kavramlari zihninizde canlanir, kadim kiltd-
ri kendine diisman ilan eden modern kilttrin akil almaz
zorbaligini ve hizlica degistirdigi sokaklari da gérmezden
gelemezsiniz. Bu size bir 5ngori de verir gelecege dair. Mo-
dern klttrin elinde o kadar glclu silahlar var ki (internet,
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sosyal medya) bu miicadeleyi kisa slrede kazanacak
gibidir. Zira Bati'dan Dogu'ya herkesi tek tiplestirme he-
gemonyasi, tiketim kiltlrd ve moda Tunus sokaklarini
coktan ele gecirmis gibi gortinlr gdziinlize.

Gene de isgal edilmeyen kaleler yok degil. Az da olsa
bu kaleleri savunmak Tunuslunun ve Anadolulunun
asli gérevidir kanaatindeyim. Bunun yaninda ibn-i Hal-
dun’un caglari asan o tespiti de beynimi kemirmeye de-
vam eder durur: “Devletler de insanlar gibi dogar, blyur
yasar ve Sllrler.” Bu sebepledir ki bir ulvi amag igin gay-
ret etmek ve sonucu Allah'a birakmak biz aciz kullarin
en biylk siari olmalidir.

iste bu gdzlemlerin 1siginda gezdigimiz her biri birbi-
rinden giizel islam beldeleri olan Tunus; Hammamed,
Keyrevan ve Sidi Busaid sehirleri bize “insani yasat ki
devlet yasasin!” diyen atamiz Ertugrul'un caglar asan
bu s6zlinlin hikmetini daha iyi kavramamiza vesile olu-
yor. Unutmayalim ki medeniyetler sehirlerden, sehirler
de insanlardan olusur. insani gelistiren en kiymetli sey
ise baska insanlarla kurdugu iliskilerdir.

S6zlin 6zU; gitmek gerek, gdérmek gerek, goérdigline
hikmetle bakabilmek gerek. Ne mutlu gidenlere, gore-
bilenlere ve arkasinda glizel eser birakabilenlere!
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FESTIVAL

Teknofest’te
Bir Duiinya Rekoru

TEKNOFEST iSTANBUL Havacilik, Uzay ve
Teknoloji Festivali; Ocak 2017 tarihinde
hayata gecen ve Tiirkiye’nin milli teknolo-
ji hamlesini gerceklestirmesi ve teknoloji
iireten bir topluma doniismesini temel he-
defi olarak benimseyen Tiirkiye Teknoloji
Takimi Vakfi (T3 Vakfi) ve T.C. Sanayi ve Tek-
noloji Bakanligi onciiliigiinde, Tiirkiye'nin
o6nemli kurum ve firmalarinin destekleriyle
diizenleniyor.

Bu yil da 17-22 Eyliil 2019 tarihleri arasin-
da Atatiirk Havalimani'nda gerceklestiri-
len TEKNOFEST, 1 milyon 720 bin katilimci
ile diinyanin en biiyiik katiiml Havacilik,
Uzay ve Teknoloji Festivali olarak bir diinya
rekoruna imza atti.

TEKNOFEST istanbul kapsaminda bu yil
diizenlenen 19 yarismaya, 122 iilke ve Tiirki-
ye'nin 81 ilinden toplam 17 bin 373 takim ve
50 bin yarismaci bagvuruda bulundu. Yaris-
malarin finallerinde ise yaklasik 2 bin takim
ve on bin finalist miicadele etti.

Festival kapsaminda diizenlenen
yarismalarda birincilik elde
edenlere odiilleri Cumhurbaskani
Recep Tayyip Erdogan, diger
finalistlere ise odiillleri
Cumhurbaskani Yardimcisi Fuat
Oktay tarafindan verildi.
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“Hack istanbul Yarismasi”, “Savasan
IHA Yarismasi”, “Model Uydu Yarisma-
si”, “Ucan Araba Tasarim Yarismasi",
“Roket Yarismasi”, “TUBITAK insansiz
Hava Araglari Yarismasi”, “insansiz Su
Alti Yarismasi”, “TUBITAK Efficiency
Challenge Yarismasi”, “Mini Jel Radyal
Kompresori Tarasin Yarismasi”, “Robo-
tik Yarismalan”, “Robotik Fetih 1453",
“Turbofan Motor Tasarimi Yarismasi”,
“insanlik Yararina Teknoloji Yarisma-
si”, “Surt IHA Similasyon Yarismasi”,
“World Drone Cup” gibi alanlarda yaris-

macilara odiller dagitildi.

TEKNOFEST 2019'un akademik pay-
daslan arasinda Bogazici Universitesi,
Bursa Teknik Universitesi, Gebze Teknik
Universitesi, istanbul Teknik Univer-
sitesi, Karadeniz Teknik Universitesi,
Medipol Universitesi, Ortadogu Teknik
Universitesi, Sabanci Universitesi, Sel-
cuk Universitesi ve Yildiz Teknik Univer-
sitesi, Fatih Sultan Mehmet Vakif Uni-
versitesi yer alirken, medya paydaslari
ise AA, Albayrak Medya, Ciner Medya,
Demiréren Medya, Dogus Yayin Grubu,
Kanal 7, Sabah Gazetesi, TGRT Haber,
TRT ve Turk Medya olmustur.

Solo Tiirk, Tirk Yildizlar, Hirkus, Icisleri
Bakanligl, Turk Hava Kuvvetleri parasit
atlayisi, Atak helikopteri, Red Bull gos-
teri ucuslariyla TEKNOFEST'e renk katti.
TEKNOFEST sergi alaninda, Tirkiye'nin
milli ve yerli imkanlarla Urettigi hava ve
kara araglarinin yani sira yurt disindan
gelen ugaklar da katilimcilar tarafindan
ziyaret edildi. Ziyaretciler ayrica, alanda
Tirk Hava Kuvvetlerinin A400 M ugagl,
C160 askeri nakil ugags, Turk Kara Kuv-
vetlerinin CH-47 ve Sikorsky helikop-
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terleriyle F4 2020 savas ucagl, KT1 ve
T38 egitim ucaklarinin yani sira Sahil
Guvenlik CN-235 MSA ucag ile jandar-
ma ve polis helikopterlerini de yakindan
inceleme imkani buldu.

Sergilenen araclar icerisinde Milli Mu-
harip Ucag), Bayraktar Akinci Taarruzi
insansiz Hava Araci, milli ucan araba
Cezeri, mayina karsi korunakli arag Kir-
pi, bomba imha robotlari Ertugrul ve
Kaplan, cok motorlu insansiz hava araci
Serce, Altay tanki, 6zel operasyon arac,
su altiarama kurtarma timi araci, taktik
tekerlekli arag ve yerli tasarim stirlicl-
stz elektrikli arag da yer aldi.

Roket Yarismasi Etkinlik Cadirinda ise
"TUBITAK SAGE Roketimi Tasarliyorum
Atoblyesi" diizenlendi. Festivalde, Dikey
Rizgar Tuneli, Gokbilim Planetaryum,
Bilim Seferberligi Planetaryum da ka-
tilimcilara eglenceli anlar yasatti. Fes-
tival kapsaminda diizenlenen yarisma-
larda birincilik elde edenlere &ddlleri
Cumbhurbaskani Recep Tayyip Erdogan,
diger finalistlere ise odullleri Cumhur-
baskani Yardimcisi Fuat Oktay tarafin-
dan verildi.

Havacilik meraklilarinin yogun ilgi gos-
terdigi TEKNOFEST'e Tum Sivil Hava-
cilar Dernegi (TUSHAD) de bir standla
katilmistir. Alti glin boyunca sabah saat
10:00’dan aksam 20:00 saatleri arasin-
da acik kalan standi 1500 kisiden fazla
ziyaretgi ziyaret etmistir. 500'den fazla
havacilik tutkununa sentetik ugus si-
milatoriinde ugus deneyimi yasattiril-
mistir. TUSHAD hakkinda tiim ziyaretgi
kurulus temsilcilerine detayli bilgiler
verilmis ve Tim Sivil Havacilar Dernegi
faaliyetleri de tanitilmistir.




OTONOM:
Gelecege Bir Bakis
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Milenyum ¢aginin bizlere sunmus
oldugu en biylk devrimlerden biri
olan 'Dijital Dénlsim'tn etkileri ilk
baslarda kisisel cihazlarda hissedil-
meye baslamis ve bu elektromekanik
doénlsimin glinimiizde insanliga ve
hayata bu kadar blylk degisiklikler
getirecegi ancak ortagag kahinlerine,
futuristlerin ve senaryo yazarlarinin
hayal glicline konu olabilecek kadar
uzak ve imkansiz gozikmekteydi.
Buhar makinelerinin icadi ile basla-
yan endustriyel dénem, insanligin
azmettigi zaman her seyi mimkin
kilacaginin bir ispati olmakla bera-
ber, gliniimiizi sekillendiren aletler,
makineler ve cihazlar ordusunun
aslinda bir nevi ilk tohumlarini olus-
turmaktaydi.

2010'lu  yillarin basinda agirlikli
olarak ingilizce sozliiklerde yerini

almaya baslayan “autonomous, au-
tonom ve autonomy” gibi terimler
ise, buglin icinde barindirdig kar-
masa ve endiseleri tam anlami ile
Gzerinden atamamis olsa da, gele-
cegin araglarinin ve hayatimizin ka-
¢inilmaz bir parcasi olacagi yoniinde
ortak birlige ulasmis bir ulagim me-
todu olarak hayatimiza girerek ka-
bul gérmdistir. Buna bir de elektri-
fikasyon eklenince hem sektdr lideri
firmalar, hem politikacilar, hem de
yatinmcilar bu dontsiimin getirdigi
vazgecilmez etkileri ve adaptasyonu
sindirebilmek ve bu siirecte ayakta
kalarak varliklarini strdirebilmek
adina bir takim ekstrem kararlar
almak zorunda kalmis ve motivas-
yonlarini bu yéne kaydirmislardir.
Otonom araglarin getirdigi en buyik
endiselerden biri de ge¢cmis zaman-
larda endustriyellesmenin getirmis

oldugu sikintilara benzer sikintilar-
dan biri olan bazi sektorlerin tarihe
karisarak is alanlarinin azalmasi.
Aslinda ge¢miste de oldugu gibi
bazi emek yogun sektorlerin, tekno-
loji yogun sektdrlere ddnisimunin
yasanacagl ve bunun getirecegi en-
diseler de halen tartisilan ve kronik
bir sorun olacagina inanilan unsur-
lardan biri gozikmekte. Bununla
birlikte herhangi bir araci manuel
olarak kullanmanin biylk bir zevk
olduguna inanan bazi Y ve Z kusagi
bireylerin varligi da otonom suris
teknolojisine ket vuran en biylk
unsurlardan biri olarak karsimiza
¢tkmakta. Fakat yine tim bu olum-
suz goziken unsurlara karsilik sizi
istediginiz saatte istediginiz yerden
alan, istediginiz yere sadece otura-
rak ve seyahat ederken kendinize ve
Ozel islerinize zaman ayirarak iste-
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diginiz destinasyona en optimum
sekilde ulasabileceginiz, engelli
hatta kor bireylerin bile kolaylikla
araglarinda seyahat edebilecegi ve
bugtin bize liks gelen ama gele-
cekte siradan bir hale gelecek bu
kolayliga da insanoglunun hayir
diyemeyeceginin de bilincindeyiz.

istatistiki olarak bakildiginda sek-
tor lideri tedarikgi ve Uretici fir-
malar tarafindan alinan patentler
1986 yilinda yaklasik 40 adet iken
bu sayi 2013 yilinda 700 civarlarina
kadar ¢ikarak glinimuzde yaklasik
toplamda 5840'a kadar ulasmis-
tir. Google'in (Waymo) Uzerinde
onlarca algilama cihazi ihtiva eden
ilk otonom ara¢ lansmanini ger-
ceklestirdigi 2009 yilindan bugi-
ne kadar Autonomy'e giden yolda
birgok farkli teknolojik cihazlar ta-
sarlanip halen test ve denemeleri
yapilirken (0,5 - 20 metre) kisa, (1
- 60 metre) orta ve (10 - 250 met-
re) uzun mesafeli radar ve lidar
cihazlari ve bunlan destekleyen
goris ve cevresel algilama sistem-
leri gibi cihazlar, emniyetli ve fizibl
otonom siirlis sunmak adina bu-
ylUk 6neme sahiplerdir.

Otonom slrisiin sektére ve ya-
tirrm spektrumuna da bilyik de-
gisiklikler getirdigi buglin bir cep
telefonu firmasinin bile otonom
ara¢ Uretme c¢abasindan goril-
mekte ve sektdriin geleceginin ne
kadar parlak ve vazgecilmez oldu-
gunun gostergelerinden biri haline
gelmektedir.

Dinya enddstrisinin esi benzeri
olmayan bu donisimiinde, 6zerk
araclarin, strtictlerin yerini alarak,
2050 yilina kadar yilda 7 trilyon
dolarlik bir hacme ulasmasi 6ngo-
rilmektedir. Tim bunlarin yaninda
saglayacagl ylksek emniyet saye-
sinde otonom araglarin gelecekte
tim dlnyada 2035 ve 2045 yillan
arasinda toplamda 600.000'e

Tum Sivil Havacilar Dernegi

i d

yakin hayati kurtaracagl da bek-
lentiler arasinda. 2040 senesinde
yani bundan 20 yil sonra sadece
Amerika'da otonom araclarin yil-
Lk satis sayisinin yaklasik 33 mil-
yona ulagsmasi bekleniyor. Bu da
Amerika'da 2040 yilinda istatistiki
olarak yollarda bulunan aracla-
rin yaklasik yarisindan fazlasinin
otonom 06zellige sahip araglardan
olusmasi bekleniyor ki bu rakam-
lar cok ama ¢ok daha fazla seviye-
lere ulasacaktir.

Peki ama otomotiv sektériinde
tiim bu gelisim ve atilimlar yasa-
nirken otonom teknolojisi sade-
ce araglarda mi olacak? Ucaklar,
gemiler, dronelar, uzay mekikleri
ve uzay turizmi araglari, robotlar
vb. Yapay zeka, makine 6grenimi,
nano and mikronano teknoloji ve
benzeri alanlardaki gelisimler oto-
nom teknolojisine destek vererek
tim ulasim aracglarinda karsimiza
¢ikarken farkli transfer ve ulasim
araclarinin  gelistirilmesinde itici
glic de olacaktir. Kisaca ACT olarak
tanimlandirilacak ~ “Autonomaly
Connected Transportation” terimi
ise gelecekte duyacagimiz ulasim-
daki en buyutk ve en énemli geli-
simlerden biri olacak. ACT ve yik-
sek hizda ulasim &zelligi sayesinde
uzak hatta okyanus &tesi ulasim
cok kolay ve rahat bir hale gelecek.
Planlanan seyahatler tek bir zeka
ve bunun bilesenleri sayesinde in-

sanlari en az yorgunluk ve kisisel
planlama ile kara, deniz, hava vb.
sekilde entegreli inter-connected
ve takimsal bir rezervasyon man-
tg ile mikemmel planlanmis en
iyi guzergahlar Uzerinden bizlere
seyahat firsatlari sunuyor olacak.

Tim dinyada 1.2 milyar karasal
aracin, 80.000 hava aracinin,
100.000 deniz araci ve 1.2 milyon
kilometre railway networku bulu-
nurken, tGim bu ulasim araglarinin
ayni anda birbirleriyle otonom
sekilde baglantili olmasi eski bir
cagin kapanip bambaska bir cagin
agilmasinin 6nlint agacaktir. Sa-
dece bu alanda aktarilan ve isle-
nen verilerin saniyede milyarlarca
terrabit olacagi bir diinyayr hayal
etmek buglin zihnimizi ne kadar
zorluyorsa, o dlnyay! yaratmaya
calisan beyinlerin zihinleri de bir o
kadar yorgun ve dolu olacak.

Gelecegi dustinen, tasarlayan ve
yaratan tim varliklar kimligi, cinsi-
yeti, gériinlsu, etnik kdkeni, hayat
g06rlsl ne olursa olsun yarattiklari
pozitif katki ve etkilerden &tirl her
zaman Ovglyl, anilmayi ve saygl
duyulmayi hak edeceklerdir.

Can AKGUN *: Cesitli miihendislik
ve otomobil teknolojilerinde ddiillii
bir yenilik¢i, miihendis, girisimci ve
uzmandir.
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GLOBAL PERSPECTIVE

Autonomous Vehicle Technology: A Glimpse to the Future:
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Grupo Antolin, together with en-
nomotive, launched 3 challenges in
May 2019 as part of the st wave of
its open innovation program ANTO-
LIN iJUMP which came to a comple-
tion 73 solutions, five of which have
been awarded: Petar Smiljanic, from
Serbia, Can Akgiin, from Turkey,
Manuel Ortuio, from Spain, David
Barron, from United States, and Cil-
lian Hickey, from the UK.

In this article, Can Akgiin talks
about autonomous vehicle tech-
nology, the transformation of the
automotive industry, and some pre-
dictions for the future.

The terms autonomous and au-
tonomy entered our lives linked
to transportation. It is pretty clear

that this mobility trend will be part
of our future life, even though it has
not completely overcome yet the
complexities and concerns it fac-
es today. When electrification was
added, both industry-leading com-
panies, decision-makers, and in-
vestors had to make some extreme
decisions to carry out the transfor-
mation and survive in this process.

One of the biggest concerns at-
tached to the autonomous vehicle
technology trend is the disappear-
ance of some traditional sectors
and the decrease in business areas,
just like what happened during the
industrialization times. In fact, the
transformation of labor-intensive
sectors to technology-intensive
sectors and the problems it entails

are still a discussion topic that may
never be solved.

However, there are also positive
elements of autonomous cars. An
autonomous vehicle can pick you
up at any time from anywhere you
want and take you to your destina-
tion while you work on your busi-
ness or relax while traveling. Be-
sides, disabled and blind individuals
can easily travel with autonomous
vehicles, making transportation
much more accessible than today.

In terms of statistics, the patents
obtained by industry-leading sup-
pliers and manufacturers were ap-
proximately 40 in 1986. This number
increased to around 700 in 2013 and
reached 5840 in 2019. Since 2009,
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when Google launched the first au-
tonomous vehicle, with dozens of
detection devices, many different
technological devices have been
designed and tested: short-range
(0.5 to 20 meters), medium-range,
and long-range (10 to 250 meters)
radars, lidars, visionary and envi-
ronmental detection systems like
cameras, sensors, DSRC, etc.

Today, autonomous driving has
brought great changes in the sector
and to investments. It is expected
that autonomous vehicles will save
atotal of 600,000 lives in the world
between the years 2035 and 2045 in
the future, thanks to the high level
of security it will provide. In 2040,
20 years from now, only in the US,
the annual sales of autonomous
vehicles are expected to reach 33
million. Again in the United States,
in 2040, more than half of the vehi-
cles on the roads are expected to be
autonomous.

i d

Will all these developments and
breakthroughs take place only in
the automotive sector? Will au-
tonomous technology only be
implemented into road vehicles?
How about airplanes, ships, drones,
space shuttles, and space tourism
vehicles, robots and etc? Devel-
opments in artificial intelligence,
machine learning, nano, and micro
nanotechnology, etc. will be sup-
ported by autonomous technolo-
gy and will hopefully be the driving
force behind the development of
different transfer and transporta-
tion vehicles.

The term Autonomously Connect-
ed Transportation (ACT) will most
likely be one of the biggest and
most important developments in
future transportation. Thanks to
ACT and high-speed transportation,
far and even off-ocean transporta-
tion will become very easy and con-

venient. Planned journeys will allow
people to travel by land, sea or air
with minimal fatigue and personal
planning, thanks to a single intel-
ligence and its components. With
an integrated inter-connected and
platooned booking logic, we will be
offered several travel opportunities
through the best routes.

While there are 1.2 billion terrestrial
vehicles, 80,000 aircraft, 100,000
marine vehicles, and 1.2 million
kilometers of railway networks all
over the world, the autonomous
connection of all these transporta-
tion vehicles at the same time will
be the start of a new age in trans-
portation.

Can AKGUN*: Can AKGUN is an
award-winning innovator, engineer,
entrepreneur and expert in several
fields of engineering and automo-
bile technologies.

Tum Sivil Havacilar Dernegi

49



SEKTOR

Yolcu Ucaginin
Park Yerinden Taksi
Yapacagi Bolgeye
Cikarilmasi

Pushback Operasyonu _ ——

KAPTAN PILOT MENDERES GAKICI

50
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olcu ugaklarinin terminal sahasindaki park ettikleri alandan taksi
yapacaklari yola ¢ikarilma isleminde pushback adi verilen araglar
kullanilir. Bu araclarin icindeki gorevli ugagin arka tarafini gorerek
ucagl istenen bolgeye iter ve gereken durumda ise 6ne dogru ge-
ker. Pushback araci i¢inde veya disinda bulunan ikinci bir kisi ise ucaga bagli
kablolu haberlesme sistemi ile pilot ile devamliiletisimde kalarak operasyonu
yonetir. Ucak bu iki kisinin kontrollinde yavas bir hizda park yerinden taksi
yapilacak bolgeye emniyetli bir sekilde ¢ikarilir.

Pushback Araglan

Bu araglar genelde iki gesittir. Birisi ceki demirli klasik itme ve cekme isini
yapan pushback araglari, digeri ise burun inis takimini yukariya kaldirarak
ceki demiri kullanmayan pushback araglaridir.

Pushback araclari kullanilacak ucak tiplerinin biytkligtine bagli olarak
cesitli agirlik ve glictedir. Ornegin Boeing 747 ve Airbus 380 gibi ugaklar icin
kullanilan modellerden biri Schopf F396 marka pushback araglaridir. Biyik
ucaklarda kullanilan bu pushback araglarinin agirliklari 45 ton ile 70 ton
arasinda degismektedir.

Operasyon esnasinda pushback araci, ugagi saatte 35 kilometre hiza
kadar hareket ettirebilirler.

tushad.org



Neden Ucak Motor Giicii Geriye
Dogru Itme Isleminde Kullanilmaz?

Cogu yolcu ucaginin motor egzoz ¢ikis yonui (re-
verse thrust) ters yonde degistirilerek geriye dogru
itme saglanabilir. Ama bu yontem kullanilmaz.
Zaten ¢ogu ucagin el kitabinda bu ydntem tavsiye
edilmez veya yasaklanmistir. Ayrica tiim yolcu ucak
modellerinde motor egzoz ikisini ters yone gevi- @ Yiksek motor takati ile yakit tiiketimi de ayni oranda artar. Bu
rerek ters yonde itme olugtuﬂran "reverse thrust" da yakit giderlerinin gereksiz yere artmasina neden olur.
motor itme sistemi yoktur. Ornegin Tiirk Hava Yol-

lar'nda ge¢mis yillarda kullanilan RJ-70/100 yolcu 0 Jet motorundan ¢ikan egzoz gazlari gereksiz yere evreyi
ucaklarinda bu sistem mevcut degildi. kirletir. Yani emisyon oranlari artar.

e Ucak motor glict kullanarak geriye dogru itme yiiksek
agirliklarda yeterli olmayabilir. Ucak 6zellikle egimli ve bozuk
zeminde motor glicliniin geriye dogru itmede kullanilmasi ile
hareket ettirilemeyebilir.

Genel olarak asagidaki nedenlerden dolayi ugak 9 Yiksek takatta ve ucagin hareketsiz durumda iken kullanilan
motor glicl geriye dogru itme isleminde kullanil- reverse thrust sistemi motorun stall olmasina neden olabilir.
maz: Bu da motorda istenmeyen ek hasarlara neden olabilir.

ﬂ Ucak motoru yiiksek takatta cevreye tehlike e Pilot, ugagin jet motor glici kullanarak geriye dogru gitmek
yaratir. Ugagin geriye dogru motor "reverse istemez. Clink{ pilot kokpitten ugagin arkasini géremez ve ar-
thrust" glicti ile gitmesi icin pilotun ugak mo- kay! gbsteren kamera veya geri gbriis ayna sistemi de yoktur.
torlarini yliksek takatta agmasi gerekir. iste bu Ugus emniyetinde risk alinmaz, arka tarafi gormeden ugak
durum tehlikeyi dogurur. Ornegin Boeing 777 hareket ettirelemez.
ugaginin egzoz gazlarin etki sahasi motorun
rolanti takatinda 55 metre iken maksimum

takatinda 550 metredir. Bunun gibi degisik nedenlerden dolayr motor reverse takati ugagin

geriye dogru hareketinde kullanilmaz.
Q Yiksek sicaklikta ve slratte gelen hava akimi
terminal sahasindaki yapilara, araglara ve
insanlara tehlike yaratir. Yani terminal sahasi
icindeki dar alanda, ugak motor giiciini
ylkseltmek can ve mal giivenligini tehlikeye
sokar.

Ucak Motorlarinda Normalde Reverse
Thrust Ne Zaman Kullanilir?

Ucaklarda " reverse thrust " giicii normalde
inis yaptiktan sonra ucagin pist icinde durma-
sina destek olmak icin kullanilir. Ugak reverse
thrust sistemi belirli bir siiratin genelde 60
Deniz milin lizerindeki siiratlerde maksimum
seviyeye kadar kullanilabilir. Ancak belirli bir

Yiksek takattaki jet motoru yiksek glrilti
gikarir. Terminal sahasi igindeki glrilti sevi-
yesi limitlerin Gzerine gikar ve insan sagligini
olumsuz etkilenir.

suiratin altinda ise motorlarin stall olmamasi
icin minimum degerde kullanilir. Reverse th-
rust 6zellikle durus mesafesini azaltmak icin

e Yiiksek takata acilan jet motorlar ylksek
miktarda havanin motora emilmesini gerek-
tirir. Yiksek hacimdeki emme isleminde ugak

motoru, kargo yliklemesi esnasinda veya hare-
ket halindeki her tiirli aragtan yere dismdus
olan FOD ( Foreign Object Debris ) tabir edilen
her tlrli maddeyi igine ¢eker. Bu da motorlara
zarar verir.

Q Yiksek takattaki motor daha uzak mesafedeki
insan dahil herseyi icine gekme riski tasir.

Tum Sivil Havacilar Dernegi

tasarlanmistir. Ayni sekilde kalkistan vaz-
gecmedeki acil durus durumunda da "reverse
thrust” pilot tarafindan kullanilir. Reverse th-
rust ucagin ana fren sistemine destek olarak
kullanildiginda, 6zellikle yaz giinlerinde, ana
fren balatalarin asiri Isinmasini engeller.

51



Pushback Islemi Nasil Yapilir ?

Pilot, 6ncelikle ucagin tim hazirlik-

lari tamamlandiktan ve ugagin tim
kapilari kapandiktan sonra ucagin burun
tekerlegi altina gelip kulaklik haberles-
me kablosunu ugagin ilgili sistemine
baglamis olan operasyon gorevlisi ile
konusur. Yerdeki operasyon gorevlisi pi-
lotun onayi ile pushback aracinin ucaga
baglanma iznini alir.

Pilot ugagin park frenini devreye soka-
rak, pushback aracinin burun tekerlegi-
ne baglanmasini saglar. Yerdeki operas-
yon gorevlisi bypass pimini ugcagin burun
tekerleginin hareketini serbest konuma
almak icin ilgili bolime takar. Bypass
pimi, pushback araci vasitasiyla ugagin
burun tekerlegini istenen yonde hareket
ettirmesini saglar. Pushback esnasin-

da pilot burun tekerlegine kumanda
veremez sadece pushback olayini kule
ve yerdeki operasyon gorevlisi ile birlikte
yonetir. Ayrica bypass pimi pilotun
yanlislikla burun tekerlegine kumanda
vermesini de engelleyerek emniyetsiz bir
olayin olmasini da engeller. Yani bypass
pim pilotun burun tekerlegine kuman-
dasini gegici stire bloke eder.

Sayet pushback araci burun tekerlegini
tutarak kaldiran tarzda ise, pushback
araci ugagin burun tekerini kavrayarak
burun tekerlegini havaya kaldirir. Sayet
pushback ¢eki demiri cubugu vasitasiyla
yapilacaksa, pushback aracinin ¢eki de-
miri ugagin burun tekerlegine baglanir.

Pilot, yerdeki tim hazirliklar bittikten ve
ugagin izin verilen galistirma saatinde,
park yerindeki ugagi pushback araci

ile geriye dogru ittirmek veya farkli bir
noktaya ugag cektirmek icin dncelikle
ucaklarin apron sahasinda hareketle-
rinden sorumlu hava trafik Gnitesinden
izin alir.

Bu amacla pilot apron veya yer
kontroloriint arayarak ondan ugagin
geriye dogru gitme ve motor ¢alistirma
musaadesi ister. Hava trafik kontro-
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L6rl de ugagin cevresindeki ucak yer
trafigini kontrol ederek, sayet pushback
icin uygun sartlar varsa pilota istenen
misaadeyi verir.

Pilot aldig misaadeyi ugagin altindaki
operasyon gorevlisine iletir ve gorevli
ile karsilikli teyit ile ugagin frenlerini
devreden cikarir.

Yerdeki gorevli ucagi izin verilen dogrul-
tuda geriye dogru ittirilmesini ve ¢ekil-

mesi gibi islemleri ucagin arkasindaki ve
cevredeki trafikleri kontrol ederek yapar.

Pilot ise hem yerdeki operasyon gorevlisi
ile hem de telsizdeki yer apron kontrol
kontrolorl ile devamli temasta kalir.
GUnkd anlik olarak hava trafik kont-
rolorl pilota yeni bir talimat verebilir.
Ornegin hatali taksi yapan bir ucak veya
pushback yapan baska bir ugak tehdit
yaratabilir. Boyle bir olayda hava trafik
kontrolori yapilan pushback islemini
durdurabilir veya degistirebilir.

Ucak istenen pozisyona gekilince yerdeki
operasyon gorevlisi ve pilotun karsilikli
teyidi ile ugagin park freni tekrar devreye
sokulur. Pilotun onayr ile ugak burun
tekerlegi civarindaki gorevli pushback
araci ile ugak arasindaki tiim baglanti-
lari ayirir. Yerdeki operasyon gorevlisi
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ucaktan en son bypass pimi ve kulaklik
soketi ayirarak taksi yolunun kenarina
dogru hareket eder.

Burun tekerinden bypass pimi ¢ikari-
linca, ucak burun tekeri artik pilotun
kumandasi altina tekrar girmis olur.

Pushback operasyonunu yerde yoneten
kisi taksi yolunun kenarindaki emniyetli
sahaya dogru cikinca durur ve elindeki
bypass pimini pilota gosterir. Yerdeki
gorevliyi takip eden pilot, aldig isareti

el isareti ile cevap vererek onaylar. Bu
islemden sonra pilot ucagin taksi yapma
hazirliklarini bitirir. Pilot son bir kez taksi
yolunun kenarindaki operasyon gérevli-
sine okey yani her sey yolunda ikazi vere-
rek onun artik gbrev yerine gitmesine
misade etmis olur. Sayet ucakta o anlik
teknik bir sorun ¢ikarsa bu kez pilot yer
operasyon gorevlisini el isaretiile tekrar
ucak burun tekerleginin altina cagirir.
Tekrar ugagin burun tekerlegi altina
gelen gorevli kulaklik kablosunu ugagin
altina baglayarak pilot ile haberlesmeyi
baslatir.
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#ACKALBINI
COCUKLAR OKUSUN,

Yuzleri gulsuin diye...
L

lkemizin bayrak tasiyicisi Tiirk Hava Yollari

A.O. calisanlari dnciiliigiinde 2005 yilinda

kurulmus ve havacilik sektoriinde onde

gelen sivil toplum kuruluslarindan biri
haline gelmis Tiim Sivil Havacilar Dernegi (TUSHAD),
kurulusundan itibaren basta egitim olmak iizere bir-
cok farkli alanda sosyal sorumluluk projeleri gercek-
lestirmektedir. Bu calismalarin siirdiiriilebilir hale ge-
tirilebilmesi ve kapsaminin genisletilerek daha fazla
kitleye yerinde ve zamaninda ulastirilabilmesi ama-
ayla, yaklasik 8 yildir yurticinde ve yurt disinda insani
yardim konusunda Tiirk Hava Yollari A.O. biinyesinde
calismalar yiiriiten “Ac Kalbini (Widen Your Heart)
Gonllii Platformu” ile 2019 - 2020 egitim 6gretim
doéneminde lilkemizin kdy okullarinda havacilik faali-
yetlerini tanitmak, sevdirmek ve gelisen havacilik sek-
toriine yonelik farkindalik olusturmak ve 6grencilerin
topluma yararli bireyler olarak yetismesine destek ol-
mak amaciyla egitimler vermek; ihtiyaci olan 6grenci-
lere kirtasiye ve oyuncak yardiminda bulunmak iizere
“Ac Kalbini Koy Okullari Projesi”ni baslatmistir.

'Ac Kalbini K6y Okullan Projesi' kapsaminda Tiirk
Hava Yollari A.O. calisanlarinin bagislariyla alinan
okul cantalarn, kirtasiye malzemeleri ve oyuncaklar;
'TUSHAD ve Ac Kalbini Goniilliileri' tarafindan Hatay,
Igdir, Mardin, Mus, Sanliurfa, Sirnak ve Trabzon'a bagli
koy okullarinda maddi anlamda destege ihtiya¢ duyan
yaklasik 1.300'iin lizerinde anaokul, ilkokul ve ortao-
kul 6grencilerine 'Cocuklar Okusun, Yiizleri Giilsiin'
diye dagitilmistir.

AC KALBINi

" AC KALBIN

— GOCUKLAR OKUSUN, YUZLERI GULSUN DIYE

Tum Sivil Havacilar Dernegi
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YAZMACA

13, 21, 35, 46, 47, 51.5, 56, 63, 65, 72, ... VE
DUSUNDURDUKLERI...

umeroloji de denilen sayi

bilimine veya matematige

ne kadar ilginiz var bilemi-

yorum tabii ama baslik sizi
yaniltmasin, bu yazinin konusu bunlar
degil, daha cok bir seyahat ve havacilik
yazisi kaleme almaktir niyetim.

O zaman basliktaki bu sayilar da nedir ?
diye soracak olursaniz, bunun cevabini
yazinin i¢inde bulacaksiniz.

Basliktaki sayilardan buylk kismi GU-
neydogu illerimizden bazilarinin plaka
kodlari. Baslikta kiglkten blylge si-
raladigimizdan ilk sirada olmayan ama
aslinda bu yazinin tabiri caizse basro-
linde olan 21 ile baslayacak olursak,
kadim medeniyetlerin besigi ve bazila-
rinin ‘Glineydogu’'nun Paris’i diye nite-
ledigi Diyarbakir’'in plaka kodu.

15 Temmuz'un tatil olmasindan istifa-
de ile 2 sene icinde 2. kez gittik Diyar-
bakir'a. Gittik diyorum c¢linki esimle
birlikteydik ve isi geregi son 1 senedir
Diyarbakir'da yasayan bir yakinimizi zi-
yaretti seyahatimizin asil amaci. Kadim
islam sehirlerinin en dnemlilerinden ve
Anadolu’da islam’la miiserref olan ilk
sehrimiz olan Diyarbakir, Peygambe-

rimizin (s.a.v.) vefatindan sadece 7 yil
sonra, yani 639 yilinda fethedilmis.

Bu fetih sirasinda sehit olan veya vefat
eden 40’tan fazla sahabenin bu kadim
sehirde medfun oldugu muhtelif kay-
naklarda yazili ki bunlardan 32'sinin ka-
birlerinin yeri kesin olarak biliniyormus.
Bu sayi topraklarindaki sahabe kabirle-
rinin coklugu siralamasinda Diyarbakir’i
muazzez beldelerimiz Mekke-i Miker-
reme ve Medine-i Miinevvere’'den sonra
bu alanda 3. sehir yapiyor. Buna yine bu

vilayetimizin sinirlar icinde yer aldig
soylenen 6 peygamberin kabrini de ek-
leyince, bu giizel sehrimizin islamiyet
ve dinler tarihi agisindan 6nemi daha
rahat anlasilabiliyor. Peygamber kabir-
lerinden en bilinen 3'G sehir merkezine
sadece 50 km. mesafedeki Egil ilgesin-
de. Bu ilcedeki glizel baraj golinde ve
binlerce yillik tarihi kaya sehrinin gevre-
sinde giizel bir tekne turu da gezimizin
en unutulmaz anlarindand.

ikinci sayimiz 35 ama bu yazi baglamin-
da izmir'in plaka kodu ile bir ilgisi yok.
En meshur ve blylk sairlerimizden Ca-
hit Sitki Taranci, 1910'da bu sehrimizde
dinyaya gelmis, yasadig ev sehir mer-
kezinde ve sonradan bir miizeye déns-
tlrtlmis. Muzenin bahgesinde bistl
olan sairimizin 6lUm tarihi bana o ken-
disi kadar meshur "Yas otuz bes yolun
yarisi eder" siirini ¢agristirdi. Taranci,
maalesef o umdugu yolun tamamini
ylrtiyemeden, daha 46 yasinda iken ve-
fat etmis.

47'ye yani Mardin’e de ugrama sansi-
miz oldu, Diyarbakir'daki yakinlarimizla
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birlikte yaptigimiz bolge gezisi kapsa-
minda. lyiki de ugramisiz, simdiye kadar
fotograflarda ve ekranlarda gérebildigi-
miz o glzel eski tas binalari, garsiyi, ca-
mileri ve kiliseleri yakindan gérme sansi
bulduk. Yine Mardin’e bagli Nusaybin'de
muhtesem tas konaklari gordik, gez-
dik, o kadim medeniyeti ve benzersiz
atmosferi hissettik.

Sira 51,5'te, ki bu bir plaka kodu ya da se-
hir degil tabii, benim glincel yasim. Ben,
maalesef Glneydogu'daki sehirlerimizi
goérmek icin bu yasima kadar bekledim
ama nagizane tavsiyemdir, siz bekleme-
yin. Diyarbakir, Mardin'i, Siirt'in (56)
Ziyaret Beldesi'ndeki Peygamber (s.a.v.)
asigl Veysel Karani Hazretlerinin Turbe-
si'ni, 63 plakali kadim sehrimiz Sanliur-
fa'yi ve hemen yakinindaki 12 bin yillik,
yerylzinde bilinen en eski yerlesime
ve tapinaga ev sahipligi yapan Gobekli-
tepe'yi gormek, gezmek icin acele edin
bence. Hele de mahalli halkin Van De-
nizi dedigi en blyik golimize kiyidas
illerimiz Bitlis'e (13) ve Van'a (65) en

=
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kisa zamanda gitmeyi, bu kocaman go-
limizl gepegevre dolasmayi, feribotla
g6l turu yapip, tarihi Akdamar Adasi'ni
goérmeyi, yakin gelecekte baraj sulari al-
tinda kalacak olan Batman’a (72) bagli
Hasankeyf'teki benzersiz glzellikleri
gérmeyi de aman ihmal etmeyin sakin.

Basliktaki sayilara dair muhtemel soru-
lara boylece cevap vermis olduk sani-
rim. Bu yazimizin ve konunun havacilikla
iliskisine de kisaca deginecek olursak, e
tabii, Diyarbakir'a ucakla gidip dondik,
yetmez mi? Espri bir yana, gidisimizde
pass yolcu oldugumuzdan Diyarbakir
ugaklarinda yer bulamayip, Urfa'ya ug-
mak zorunda kaldik. Diyarbakir basta
olmak Uzere bélge illerimizin istanbul,
Ankara, izmir, Antalya gibi bilyiiksehirle-
rimize uzakligi ve bu sehirlermizde yasa-
yan bolge kdkenli vatandaslarimizin yaz
sezonundaki yogun talepleri, 6zellikle
son dakika yolculari icin bu bolgeye yapi-
lan ugak seferlerinde yer bulmayi epeyce
zorlastiriyor dogal olarak.

Bu sorunun yani bélgedeki havaliman-
larina yapilan ucak seferlerindeki asiri
doluluk ve ylksek sezonda sunulan ar-
zin talebi karsilamakta zorlanmasinin,
bolgede havalimani bulunan hemen
bitln sehirlerimiz icin gecerli oldugunu
ogrendik. Halkta ve mahalli STK'larda
bu soruna yogun tepkiler oldugu ve acil
¢6zUm taleplerinin ylksek sesle dile
getirilmekte oldugu gdzlemlenebiliyor.
Bu sorunun kaynaginda kismen Boing
737 Max ugaklarindan kaynakli mevcut
problem ve kapasite kisitlamalarinin ol-
dugu anlasiliyor.

Diger yandan, halen i¢ hatlarda gecerli
olan “tavan Ucret” uygulamasinin da
dolayli olarak bu sorunun nedenle-
ri arasinda olduguna dair gortsler de
mevcut. Baslibasina bir yazi konusu
olabilecek bu konunun detaylarina ya-
zimiza ayrilan alan misaade etmedi-
ginden girmeyecegiz. Lakin konuya ilgi
duyanlar, refikimiz Abdullah Nergiz'in
Havayolu 101 blogundaki “Tiirkiye ic
Hat Havayolu Pazari Kisir Dongtiye Gir-
di” baslikli glizel analiz yazisinda yeterli
bilgiyi bulabilirler.

Bu yazimizin da sonuna geldik. Gelecek
sayida tekrar goriisebilmek temennisiy-
le, saglik, esenlik ve basari dileklerimle...

Qe Yasar AYDOGARL——_
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HEYECAN DOLU

BIR UCUS DENEYIMINE HAZIR MISINIZ?

Projenin Amact:

Pilot olmak isteyen veya icersinde hava-
alik tutkusu bulunan katilimcilarimiza
kokpitte 1 saatlik ucus yaptirilarak on-
lara ¢ok biyUk bir deneyim ve heyecan
katmak.

Goriintii ve Yayin:

Ucusunuz sirasinda kaptanimizdan da
onay alinarak telefon, kamera v.b cihaz-
larinizla ¢ekim yapabilirsiniz. Herhangi
bir ekstra Ucrete tabi degildir.

Ucus iptal veya Ertelenmesi:

Ugus sirasinda ugusu ciddi derecede
riske atacak veya pilotumuzun emniyet
ikazlarini gergeklestirmeyecek katilim-
allarin uguslari yapilmayacaktir.

Randevu aldiginiz glin meterolojik ne-
denlerden ucus yapilmamasi (rizgarin
limitlerin Gzerinde olmasi sis ¢6kmesi
v.b) veya ucus yasagi notami yayinlan-
mas! durumunda ugusunuz baska tari-
he ertelenecektir.

Yas ve Saglik Durumu:

Ucusumuza 12 yas Gzeri herkes katila-
bilir. (18 yasin altindaki kisiler ailesinin
bir A4 kagidina Kokpite Buyrun projesi
kapsaminda ugus yapmasina izin ver-
digine dair imzali kagit getirmesi ge-
rekmektedir.) Ozel durumu olmayan
normal saglikli her birey ugusa kati-
labilir. Ozel durumu olanlar katilmak
isteyenler durumunuzu e-mail ile bil-
direbilirsiniz.

Ucus Emniyeti:

@ Kurumumuzun birincil énceligi em-
niyet oldugu icin sizlerin glvenligi
maksimum derecede tutulmustur.

Tum Sivil Havacilar Dernegi

@ Ucagimizin pilotu eski bir ucus oku-
lu egitmen pilotudur.

@ Ucagimizin bakimlari ve gerekli ser-
tifikasyonlari tamdir.

@ Ugus rotamiz hava durumu ve acil
durumlar g6z 6niinde bulundurulup
glvenliginiz esas alinarak hazirlan-
mistir.

@ Ucagimiz topraga veya piste inebil-
mektedir.

@ Ucaklar genel yapisi olarak diinya-
nin en emniyetli araglari olmasinin
yani sira ucagimizda paraslt flze
sistemi vardir. Bu sistem sayesinde
herhangi bir acil durumda ugagin
Uizerinden acilan parastt sistemi
ucag glvenli bir sekilde yere indire-
bilmektedir.

Ucret Bilgisi:

TUSHAD (yelerine 6zel kisi basi 150
EUR, Gye olmayanlara ise kisi basi 160
EUR katilim (icreti vardir. Ucretlerimize
KDV dahildir.

Hezarfen Havaalanina Ulasim:

Blylkcekmece Golu'niin kuzeyinde bu-
lunan Hezarfen Havaalani'na toplu ta-
sima araci yoktur.

Metrobisle Hadimkody'e gidip oradan
418 numarali otobiisle istanbul Univer-
sitesi Blytkcekmece Yerleskesi 6nline
kadar gidilip kalan 7,5 km’lik kisim taksi
ile gidilebilir.

TEM otoyolundan; istanbul-Edirne yéni;
(Hadimkoy cikisini kullanarak, giseler-
den cikip, 100 metre sonra isiklardan
saga, 100 metre sonra da sola (“Hezar-
fen Havaalan!” tabelalari mevcut) istan-

bul Universitesi Biiylikcekmece Yerleske-
si-Karaagag Koyl yolu ile veya Catalca
giselerinden ¢ikis yaparak Catalca istika-
metinde Ust gecite gelmeden Ahmediye
K&yl bitiminden, Hezarfen tabelasinin
bulundugu sagdaki yolu takip ederseniz,
Bahsayis Koyl'nii gectikten sonra Hezar-
fen Havaalani'na ulasirsiniz.

E5 otoyolundan; istanbul-Edirne isti-
kametinden TUYAP'a gelmeden Beylik-
diizi bitiminden saga Hadimkdy gise-
leri istikametine dénmeniz gerekiyor.
Giselere gelmeden Hezarfen tabelalari
sizleri havaalanina kadar yonlendire-
cektir. Veya Blylkcekmece'yi gecip Mi-
mar Sinan'dan Catalca yoluna girmeniz
gerekiyor. (TEM) otoyolu Ust gecidine
gelmeden Ahmediye K&yl bitimin-
den, Hezarfen tabelasinin bulundugu
sagdaki yolu takip ederseniz, Bahsayis
Koyl'nt gectikten sonra Hezarfen Ha-
vaalani'na ulasabilirsiniz. Araclariyla
gelecek katiimailar icin havalimani ieri-
sinde Ucretsiz otopark vardir.

Basvuru ve Randevu Sistemi:

Ucuslara basvuru mail
(kayit@tushad.org) yoluyla
yapilacaktir. Meterolojinin
ve egitmenimizin miisaitlik
durumuna gore haftanin her
giinii y1l boyunca ucuslarimiz
yapilacaktir.
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ASSALAM.:

KENDI KENDINE YETEN BIR AFRIKA IDEALI

Assalam Vakfi, kitaya
gida ve temel ihtiyac
maddeleri ulastirmaktan
cok Afrika’'nin
sorunlarina ¢cozum
liretmeyi amaclayan,
insan kaynaklarini
degerlendirmeye oncelik
veren, yeni nesil bir
gonulliiliik anlayisini
temsil ediyor.

ssalam Vakfi, merkezi Tan-

zanya'ya bagli ada olan Zan-

zibar’da bulunan, Turkiye

orijinli bir sivil toplum ku-
rulusu. Once Zanzibar'da sonra da tiim
Afrika'da, cocuklar ve kadinlar basta
olmak Uzere ihtiyaci olan herkese insa-
ni ve sosyal destek saglamak amaciyla
2017 Kasim'inda kuruldu. Assalam'i
benzer sivil toplum kuruluslarindan
ayiran yoni ise “destek saglamak” vur-
gusunun altindaki yaklasimda yatiyor.
ilk akla gelebilecek yardim kalemlerinin
yani sira, vakfin ¢cok yonli faaliyet alan-
larindan biri, kitanin turizm potansiye-
linin Afrikalilar yararina kullanilmasinin
saglanmasi. Afrika’'nin gozlerden irak
tabiat zenginliklerini, hayat kaltGring,
kokli gelenegini ve insan kaynaklarini
girisimcilerle, uzmanlarla ve goénillu-
lerle bulusturmak. Turizm faaliyetlerin-
den elde edilen gelirle de Afrikali kadin
ve ¢ocuklar yararina egitim merkezleri,
atolyeler, okullar kurmak ve egitim ca-
lismalari yaritmek.

Sorumluluk sahibi turizm

Assalam Vakfi'nin bu sene dlzenledigi
turizm faaliyetlerinden biri, 14-21 Tem-
muz tarihleri arasinda, Tum Sivil Havaci-
lar Dernegi TUSHAD is birligi ile gercek-
lestirdigi yaz kampiydi. ‘Cocuklu Aileler
icin Bilim ve Oyun Kampi' bir ‘Mamaf-
rika" projesi. Mamafrika, Assalam Vak-
fi'nin markalarindan biri. “Sorumluluk
sahibi turizm” slogani ile taninan marka,
kendini Afrika’nin bir parcasi gibi hisset-
mek isteyen misafirlerine huzur dolu ta-
til olanaklari hazirliyor.

6-11 yas araligindaki gocuklarin ailele-
riyle birlikte katildiklari ‘Cocuklu Ai-
leler igin Bilim ve Oyun Kampr', kiltir
turizminin yeni bir modeli. Cocuklarin

ve ebeveynlerin birlikte katilabilecegi
safari turlarindan bilimsel deneylere,
su sporlarindan tarim aktivitelerine,
sanattan astronomiye kadar zengin
bir programi var. Hint Okyanusu'nun
kiyisinda, ender rastlanan tiirden hay-
vanlarla dogal ortamlarinda tanisarak,
tropik meyve ve sebzelerle dolu zengin
Afrika mutfagini kesfederek, daha da
onemlisi yerel halkla arkadasca iliski
kurabileceginiz bir atmosferde gecirilen
bir hafta ¢ocuklara da biyiklere de ha-
yallerinin de 6tesinde, ufuk agici bir tatil
firsati sunuyor.

tushad.org



Kurban Kampanyalari

Assalam Vakfi’'nin rutin programlan disinda donemsel yardim
kampanyalari da diizenliyor. Bunlardan biri kurban bagislari. Bu sene
kurban bagisi kampanyasinin 6nemli ortaklarindan biri Tiim Sivil
Havacilar Dernegi'ydi. Kurban Bayrami icin diizenledigimiz kurban
organizasyonuyla Zanzibar ve Tanzanya anakarada 1100 hisse kurbanin
kesimi gerceklestirilmis ve ihtiyac sahiplerine ulagsmasi saglanmistir.

Assalam’in temel faaliyet alanlar1 ve amaglar1 nelerdir?

Assalam Vakfi, kitaya gida ve temel ihtiya¢ maddeleri ulastirmaktan ¢ok Afrika'nin
sorunlarina ¢6zim Uretmeyi amaglayan, insan kaynaklarini degerlendirmeye 6ncelik
veren, yeni nesil bir gontllilik anlayisini temsil ediyor. Vakfin faaliyet kalemleri soyle
siralanabilir: Egitim, Sosyal Sorumluluk ve Génilltlik Faaliyetleri. Hedef kitle daha
cok kadinlar ve ¢ocuklar. Daha simdiden bir cocuk Universitesi, cocuk kiitiphanesi ve
anaokulu kuruldu. Kadinlar i¢in meslek edindirme kurslari agildi. Bez bebek, ¢anta,
giyim esyasi gibi el yapimi Griinlerini satabilmeleri icin markalar kuruldu. Zanzibar'da
ve istanbul'da, Afrika lezzetlerinin sunuldugu iki kafeterya acildi. Bunlar ilk iki sene
icinde tasarlanip hayata ge¢mis projeler yani daha baslangic.

Bu faaliyetlerin ortak amaci, Afrika toplumunun, yabanci kurum ve kuruluslardan
yardim almadan da temel ihtiyaglarini karsilayabileceklerini fark etmelerini saglamak
ve bunun igin gerekli mesleki becerileri ve egitim olanaklarini Afrikali kadin ve cocuk-
lara kazandirmak. Kendi kendine yeten bir Afrika idealine destek verebilecek gondlli
kisi ve kuruluslari Zanzibar’a davet etmek ve kiiltirler arasi etkilesim icin ortam ya-
ratmak.

Tum Sivil Havacilar Dernegi

6-11 yas araligindaki
cocuklarin aileleriyle
birlikte katildiklari
‘Cocuklu Aileler icin
Bilim ve Oyun Kampr’,
kiiltiir turizminin yeni bir
modeli.

e e 0000000000000 0000000 00 00

Nazan YALCINKAYA
TUSHAD Yénetim Kurulu Uyesi
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TUSHAD

Ingilizce Dil Egitim
Programi Basladi

Program ile ilgili soru ve
goriisleriniz icin
egitim@tushad.org

e-posta adresi iizerinden
iletisime gecebilirsiniz.

iim Sivil Havacilar Dernegi (TUSHAD) ola-
rak havacilik sektoriindeki faaliyetlerimize
bir yenisini daha ekleyerek Ingilizce dil egi-
tim programi baslattik. Bu kapsamda yakla-
sik 10 yildir 2000%e yakin kabin memuruna DLA (Kabin
Ekibi Dil Sinavi) ve Genel Ingilizce egitimleri vermis
olan Ozkan Altin, dernegimiz biinyesinde egitimlere
basladi. 6 kisilik siniflarda, haftada 4’er saat, aylik top-
lam 16 saat olarak planlanan Ingilizce Dil Egitim Prog-

rami'nin aylik {icreti; TUSHAD {iyelerine 6zel 300 TL,
TUSHAD iiyesi olmayan katilimcilara ise 350 TLdir.
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Kurs ile ilgili detaylar agsagida
yer almaktadir.

itk 7 aylik egitim sireci asagidaki seviye-
leri kapsar.

» Beginner
 Elementary

» Pre-Intermediate
« Intermediate

ikinci 7 aylik egitim siireci asagidaki sevi-
yeleri kapsar.

» Intermediate
« Upper-Intermediate
» Advanced

Kimler Egitime Kayit Olabilir

Kabin memurlari: Kabin memurlari
icin ingilizceyi aktif olarak kullanabil-
mek 6nemlidir. Verilecek olan egitimler,
derslere katilacak kabin memurlarinin
hem kabin i¢inde yabanci yolcular ile
daha rahat iletisim kurmalarini saglaya-
cak hem de giinliik hayatlarinda ya da
yati seferlerine gidildiginde aktif olarak
ingilizceyi kullanmalarini saglayacaktir.

Diger Katilimcilar: Kabin memurlari
icin oldugu kadar diger alanlarda gorevli
katilimailar icin de ingilizce diline haki-
miyet dnem arz etmektedir. Verilecek
egitimler sayesinde, katilimcilarin glinlik
hayatta kendilerini daha rahat ve kolay
ifade etmeleri amaglanmaktadir.

Egitimlerdeki Planlama, Siirec ve Egitim Sistemi

Dersler haftada 4’er saat olarak planlanacaktir.

Siniflar maksimum 6 kisi olacaktir. Buradaki amag, derslerde kisi basina diisen siireyi ve verimliligi
arttirmaktir.

Egitim dokiimanlari, egitmen tarafindan saglanacaktir.

ilk 7 aylik program ilk dort seviyeyi icerir. Bu da baslangic seviyesinde olan kisi icin yeterli bir sevi-
yedir. Programin sonunda kisi, derslere ve verilen alistirmalara aktif katiim saglayarak kendini her
anlamda ifade etme yetisine sahip olur.

Orta veya daha ileri seviyede olan katilimcilar icin seviyelerini daha ileri tasiyacak egitim planla-

G EIETRTET T ETE] (] A

Her seviyede amac, 6grendigimiz kaliplar kullanabilmek ve bu yonde calismalar yapmak olacaktir.

Egitimler, B Kapisi - EBi binasinda yer alan TUSHAD yerleskesinde gerceklestirilecektir.
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UMRE'YE GIDIYORUZ

Hac zamani olan Zilhicce ayinin disinda yaptigimiz
ziyaretlerin adidir. Peygamber Efendimiz (S.A.V.)
soyle buyuruyor: “Allah’in kabul ettigi heyetler,
misafirleri lictiir:

1. el-Gazi “Cihat eden insan.”
2. el-Hacc “Hacceden insan.”
3. el-Mu'temiru “Umre yapan insan."

Allah (C.C.), Umre yapanlari boylesi serefli bir go-
revle ziyarete gelmis degerli heyet liyeleri olarak
kabul buyuruyor. Boylesi kutlu bir miijdeye nail
olmak biiyiik bir onur ve bu minvalde bizim de siz
degerli personel ve kiymetli ailelerine niyetlendik-
leri umre ibadetlerinde eslik ediyor olmak bizleri
fazlasiyla mutlu etmektedir.

Umre'ye “kiiciik hac” denmektedir. Yalnizca Umre
ile Hac arasindaki fark; Umre ibadeti sirasinda Ara-
fat'ta vakfe yapilmamaktadir. Umre icin bir Miislii-
man ihraml bir sekilde Allah rizasini niyetleyerek
Beytullah'i tavaf edip, Safa ve Merve arasinda Sa'y
ettikten sonra saglarini tirag ederek Umre ibadetini
yerine getirmis olur.

Umre heyecani ve coskusu anlatilmaz, yasanir. Yu-
nus’un, “Arayi arayl bulsam izini / izinin tozuna
sliirsem yiliziimii / Hak nasip eylese gorsem yiiziinii
/ Ya Muhammed canim arzular seni / Bir miibarek
sefer olsa da gitsem / Kabe yollarinda kumlara
batsam / Hub cemalin bir kez diiste seyretsem / Ya
Muhammed canim arzular seni” dizelerinde bu he-
yecani gormek miimkdiindiir.

"Kabe biinyad-1 Halil-{ Azerest

Dil nazargah-I Celil-i Ekberest"tir. Yani; Kabe Aze-
roglu ibrahim’in yaptigi bir binadir. Oysa goniil
Yiice Allah’in nazargahidir, O’'nun baktigi deger
verdigi yerdir.

Umre turlarimiz hemen hemen yilin oniki ayi de-
vam etmekte ve simdiye kadar 400'den fazla per-
sonel ve yakinini kutsal topraklara kavusturma-
nin hakli mutlulugu ve sevincini yasamaktayiz.
insAllah 6niimiizdeki zaman icerisinde bu Umre
yolculugana ¢ok daha fazla ¢alisanimizla gitmeyi
ve yakinlarinin da gitmesine vesile olmayi hedef-
lemekteyiz.

tushad.org




DiGER TURLARIMIZ

2019 yiinin itk ceyregi itibariyle planlamaya koydugumuz, dniimizdeki son geyrek ve devamindaki siirecte duyurusuna gikmayi
planladigimiz turlarimizi sizlerle paylasmak isteriz.

KUDUS TURLARI

Tum Sivil Havacilar Dernegi 63
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2. Ugus oncesi kontrol hari¢ olmak Uzere, birlikte veya ayri yapilmak tzere
hava aracinin muayenesi, revizyonu, parca degisimi, onarimi, ariza veya ha-

sar giderimidir.

4. Avrupa'da uydu seyriseferi saglamak amaciyla 1984 de calismalarina bas-
lanan bir hizmettir. EGNOS'un gelistirilmesi ve hayata gegirilmesi ile ilgili
calismalar 1994 de Avrupa Uzay Ajansi (ESA), Avrupa Birligi (EU) ve EURO-
CONTROL'lin katilimiile kurulan Avrupa Uclii Birligi (ETG) tarafindan yiiri-

tllmektedir.

6. Duzenli bir hava trafik akisi saglanabilmesi icin bir havaalaninda belirli bir
tarihte bir hava aracinin hareketi icin kullanilabilir ya da programlanmis va-

ris ya da gidis saati.

7. Devlet Hava Meydanlari isletmesi Genel Miidirligii (kis.)

8. Yaklasma Isik Sistemi (kis.)

10. Gorerek Ugus Kurallari (kis.)

1. Hava Trafik Kontrol Merkezi (kis.)
12. Hava Ulasim Pilot Lisansi (kis.)

13. PSR'dan veya SSR-PSR kombinasyonu ile olusan ekolarin dijital sorgulama

metotlariyla bilgi olarak radar ekranina yansimasi.

14. Pistin inis icin kullanilacak béliminin baslangici.

16. Operatorin izniyle, ugakta tasinan ya da ucaga yliklenen yolcu ve mirette-

batin kisisel esyalaridir.

19. Ugaklarin inisi ve kalkisi icin hazirlanmis bir kara havaalani Gzerinde belir-

lenmis bir dikdortgen alan.
21. Kategori veya Acik Hava Turbilansi (kis.)

22. isletici tarafindan ucus siiresinde bir hava aracinda gérevlendirilen sahis-

lardir.

HAZIRILAYAN:

IisLAM

.

15.

16.

17.
18.

20.

Bir yetkinin veya onayin, gecerlilik slresi bitmeden
gereksinimlerin yerine getirilmesi kosuluyla, sahibi-
ne sagladigi imtiyazlarin daha sonraki belirli bir peri-
yoda kadar uzatilmasidir.

Uluslararasi Hava Tagimaciligi Birligi (kis.)
Havada bulunan su buhari miktaridir.

Belirlenen hedeflere ulasabilmek icin orta veya uzun
vadeli program, plan veya yontem belirlenmesidir.

Yabanci ugaklarin emniyet yéniinden denetlenme-
sidir. Yabanc dlkelerin sivil havacilik otoritelerinin,
Tark ugaklarina rampa durumundayken yaptigr em-
niyet denetlemeleridir.

GUmrik gdzetimi altinda bulunan esyanin konulma-
st amaciyla hava alani icerisinde veya disinda bulu-
nan ve kurulusunda aranilacak kosullari ve nitelikleri
yonetmelikle belirlenen yerdir.

Bir hava aracinin havada ¢izdigi yolun yerylzQ Uze-
rindeki izdisimi olup, yoni kuzeyden derece olarak
ifade edilir.

Keskin bir koku, alev ve koyu duman gikararak yanan,
karbon ve hidrojen bakimindan ¢ok zengin dogal ya-
kit maddelerinin genel ad1.

00.01UTC ile 24.00 UTC arasindaki stredir.

Ulusal olarak ugan ugaklarin, teknik, emniyet ve ope-
rasyonel yénden SHGM tarafindan denetlenmesidir.

Seyahat Acentesi (kis.)

G URE
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A STAR ALLIANCE MEMBER ';j

A ABS i T

YEPYENI BIRYIL
" YEPYENI KESIFLER

2020'de bizimle kesfedebileceginiz tam 126 Ulke var.
_ Mutlu yillar.
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