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Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme .
Bakani Ahmet Arslan: DUNYANIN

N BUYUR

“Turkiye'nin SRR
Sivil Havaciliktaki %

ABASARISI

tescillendi”

A4 Havacilikta kus carpmasi

Mehmet ALAGOZ
S/32

e Sorumlu pilot mu
sorunlu pilot mu?

Muhittin Hasan UNCULAR
N D)

¢ Travma sonrasi

stres bozuklugu
Uzman Psikolog Zekeriya ALP

DHMi'ye yeni genel miidiir
atandi

3. Havalimani insaati
‘darbe’ almadan yiikseliyor



Tiirkiye nin ucak bakim onarim hizmetleri alanindaki gururu Tiirk Hava Yollari Teknik A.S.,

aéirTranqurt News tarafindan “Yilin Ucak Bakim Onarim Merkezi” ddiiliine layik goriildii. TURKISH @

; nizda aldigimiz uluslararasi diizeydeki bu degerli basari ile vizyonumuzun, kalitemizin TECHNIC ;
sektdrdeki uzmanligimizin farkini bir kez daha ortaya koymanin mutlulugunu yasiyoruz.




GECERLi OLMAK UZERE: f

SABIT TAKSIT

GAYRIMENKULDE

SUR YAPI, TURKIYE'NIN GELECEGINE GUVENIYOR! GYO
7'den 70'e biitiin milletimizi kucaklayan bir anlayisla, \;; »

bu buaytik kampanyayi buyiik milletimize arz etmekten dolay: mutluyuz.

PRESTIJ TARZ KAZANDI

Gunesli'nin en gdzde yerinde, seckin hayatlarin bulusma noktasi: Mirage Rezidans.
Estetik mimari tasarimi, konforlu llks rezidans daireleri ve her ihtiyacinizi karsilayacaginiz carsisi ile Mirage,
prestijin yeni tarziyla karsinizda.
Satis ofislerimize gelin, siz de prestijin yeni tarziyla tanisin.

[

SUR YAPI

q. MIRAGE

p A
ATATURK
HAVALIMARI'MA
~5 DAKIKA
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233 A ARSI

Mirage Rezidans Sahg Ofisi: Evren Mah Bahar Cad. No: 91 Metro Grossmarket Yan Bagmlar/ ISTANBUL
Axis Istanbul Alisveris Merkezi Sur Yapi Projeler Satis Ofisi Giris Kat: Topcular Mah. Osman Gazi Cad. Bayrampasa Metro Istasyonu Yani Eyiip / ISTANBUL
Metrogarden Aligveris Merkezi Sur Yapi Projeler Satig Ofisi -1. Kat: Necip Fazil Mah. Alemdag Cad. No: 940 Umraniye / ISTANBUL

SURYAPI L4LL S 787

UY GARLIGIN Mi M ARI . . .
Kampanya, 20 konutla sinirlidir ve 15 Ekim 2016 tarihine kadar gegerlidir.
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Degerli Uyelerimize, Basin ve
Kamuoyuna Duyurumuzdur*®

Aziz milletimiz tarafindan demokratik segimlerle Glkemizi yonetme gorevi verilmis olan
basta Sayin Cumhurbaskanimiz ve Hiikiimetimiz olmak izere mesru devlet yonetici-
lerimize ve kurumlarimiza karsi 15 Temmuz aksami baslatilmis olan mes'um kalkisma
girisimini nefretle lanetliyoruz.

Bu gayrimesru girisimi planlayan, aktif olarak katilan veya destekleyen en yakinlarimiz
dahi olsa tiim g&zU donmis canavarlari vatan haini addediyor ve en agir sekilde cezalan-
dirilmalarini temenni ediyoruz.

Bu mel'anetin ilk anlarindan baslayarak bu millet dismani hainlere gereken cevabi veren
kahraman giivenlik gliclerimiz ile necip milletimizin cesaret ve vatan askini tim diinyaya

TUSHAD

X
FRor
TU S‘H AD

TUSHAD

Arif Ali GEZMISOGLU
TUSHAD (Tiim Sivil Havacilar
Dernegi) Baskan:

bir kez daha gosteren Ulkemizin cesur evlatlarini ylrekten kutluyor, kalbi tesekkdir ve
minnetlerimizi ifade etmek istiyoruz.

ilk anlardan itibaren ydnetimimiz ve tyelerimizin biiylik cogunlugu tarafindan da aktif
olarak istirak edilen ve desteklenen bu kahramanlik destaniyla iftihar ediyor, tarihin altin
harflerle yazacag bu sanli miicadeleyi, cocuklarimiza ve gelecek nesillere birakacagimiz
en glizel hediye olarak gériiyoruz.

Henlz tam anlamiyla bitmedigine kani oldugumuz bu micadelede, devletimizi ve milleti-
mizin glictine gli¢ katmak igin TUSHAD Yonetimi ve Uyelerimiz adina yapabilecegimiz her
trld destek ve katkiya her zaman hazir oldugumuzu da bilhassa belirtmek istiyoruz.

Halen bu micadeleyi biiylk bir kararlilik, cesaret ve fedakarlikla strdlren basta Sayin
Cumhurbaskanimiz ve Hikiimetimiz olmak Gzere tiim devlet gorevlilerimize, glivenlik
gliclerimize ve diger yetkililerimize kolaylik, saglik ve esenlikler diliyoruz.

Allah’u Teala’nin (c.c.) bu tiir musibet ve agir sikintilarin tekrarindan aziz milletimizi
muhafaza buyurmasi niyaziyla, bu biyiik badirenin de devletimiz ve milletimizin parlak
olduguna inandigimiz istikbali icin hayirli ve glizel neticelere tebdil olacagini umuyor ve

temenni ediyoruz.

Saygilarimizla,

Tiim Sivil Havacilar Dernegi (TUSHAD)

Yoénetim Kurulu adina,

Arif Ali GEZMiSOGLU

TUSHAD Yonetim Kurulu Baskani

(*) Dernegimizce 22 Temmuz 2016'da yayimlanmistir.

Tiim Sivil Havacilar Dernegi iktisadi isletmesi Adima fletisim Tasarim & Uygulama

ﬁ}y}ﬁisé}]ﬁ:l;ﬁfs%’gféu Yaz Isleri Miidiiri TOSHAD - Tiim Sivil Havacilar s = eRne
Dernegi IstWest Sitesi Yenibosna > AN N
Merkez Mah. Degirmenbahce

. Caddesi A2a Blok Kat: 2 D: 24 0212486 39 36
Genel Yayin Yonetmeni Katkida Bulunanlar Bahcelievler  Istanbul www.ernemedya.com
Ali Yasar AYDOGAN Ahmet KA"YA Tel: 0212661 10 71 ernemedya@ gmajl.com
. Can AKGUN www.sivilhavacilardergisi.com Ao hesm

Genel Koordinator Giines Emre GONEL www.tushad.org Krcgnf Dircktor

Zekeriya ALP Mchmet ALAGOZ info@tushad.org Enis AK

S Mubhittin Hasan UNCULAR BASKI: Aktif Matbaa

ayin Kurulu

Bilal DENIZ 0212698 93 54

Deniz VAR Reklam Rezervasyon Dergide yaymlanan yazilarm sorumlulugu yazarlarina, roportajlardaki

Frol Siileyman GUNDUZ 053007344 87 goriisler sahiplerine, reklamlar ise reklam verenlere ait olup Sivil

islam GURE reklam@sivilhavacilardergisi.com Havacilar Dergisi sorumluluk iistlenmez. Kaynak gostermek sartiyla

Mikail AKBULUT almu yapilabilir. Sivil Havacilar Dergisi ticretsiz olarak dagiulmaktadir.

4+

Kiinye

{2

¥
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MILLETCE KENETLENME VE GELECEGIMIZI
BIRLIKTE INSA ETME GUNUDUR
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Ali Yasar AYDOGAN

Sivil Havacilar Dergisi
Genel Yayin Yonetmeni

Yiizyilm Ihanetinden, Dirilis
Destanina: 15 Temmuz ve Havacilik

15 Temmuz gecesiydi, hava sicakti

/ Birihanet kalkismasi tilkeyi yakti

Gin bugtindl bittn millet ayaga kalkti / Coluk cocuk ihtiyar geng sokaga akti
Demokrasi darbe yemis, saskindi millet / Ya 6zgurlik bundan sonra, yahut da zillet

Milyonlarin ayak sesi titretti yeri

“15 Temmuz Demokrasi Marsi” isimli bu
glizel eserin sozlerinde bdyle veciz bir
sekilde 6zetlenen mes’'um 15 Temmuz
kalkismasinin tzerinden aylar gecti; ama o
gece yasadigimiz dehset, saskinlik ve 6fke
karisimi duygular hepimizin hafizalarinda
hala ok taze. Akil ve iradelerini muhteris
hainlere satmis mankurtlarin basrolde
oldugu bu biytk ihanetin ilk haberlerini o
aksam 21:00 sularinda sosyal medyadan
dgrenmistik. ilerleyen saatlerde bunun bir
darbe girisimi oldugunu anladigimizda da,
pek cogumuz gibi 6nce il merkezi, ardin-
dan da havalimani gibi stratejik mevkilere
kosmus, mesru hiikiimetimize sadik devlet
glgclerimizin kontroll sagladigi kesinlesene
kadar da evlerimize donmemistik.

O gece ve sonrasinda olani biteni hatirlat-
mak pek de gerekli degil aslinda. Kaldi ki
bugtine kadar hepimiz 15 Temmuz'la ilgili
yeterince haber, makale vs. okuduk, TV
programlari seyrettik, hikayeler dinledik.
Medyadaki mansetler bu olayi bir yoniiyle
"yGzyilin ihaneti” olarak tanimlarken,
daha farkli bakanlar “dirilis (ve demokra-
si) destani” olarak nitelendirdiler. Bu iki
yaklasimin da kendi bakis agilarindan hakl
oldugunu soyleyebiliriz.

O uzun 15 Temmuz gecesinde yasadik-
larimiz, “benzeri gériilmemis ihanet” ve
hatta ¢ok sinsi bir isgal girisimi olmasi gibi
dehsete distiren yonleriyle hepimizi faz-
lasiyla endiselendirdi ve (izdii elbette. Ote
yandan, on yillardir devletimizin ve diger
onemli kurumlarimizin iginde yuvalanmis
olan hain ve mankurtlarin tasfiyesine kapi

/ Elde bayrak, dilde tekbir, kostu ileri

agmasl, bu llkede askeri darbelerin basarili
olma sansinin artik olmadigini gdstermis
olmasi gibi, “her serde bir hayir vardir”
disturunu dogrular tirden getirileriyle de
bircok hayra vesile oldu ve olacak gibi de
hamd olsun.

Bu her ydniiyle benzersiz vak’anin Glke-
miz agisindan “krizleri firsata cevirme”
baglaminda saglamis oldugu diger bircok
imkan ve getirileri de olabilir. ismi lazim
degil, malum ihanet getesinin elinde-

ki okullar, sirketler vb. bir cok varlik ve
imkanin devletimize ve milletimize geri
kazandirilmasi; milletimizin 7'den 70’e her
kesimiyle istiklal ve istikbaline sahip ¢ikip,
“tek millet” olmanin en glizel 6rnegini
sergilemesi gibi. Ote yandan, basta turizm
ve dolayisiyla havacilik sektdrimiz gibi,
belirli bazi sektorlerdeki isletme ve calisan
gruplarina etkileri agisindan 15 Temmuz
olayinin oldukca agir neticelerinin oldugu
da asikar maalesef.

15 Temmuz 6ncesindeki yaklasik 1yillik
surecte de, Ulkemizin son 14 yilda sirek-
lilik kazanan kalkinma ve giiclenmesiyle
istikrarini korumasi, ser gliclerin isine
gelmemis ve masalari terdr orgiitleri ara-
clligiyla rahat durmayarak ¢ok sayida terér
eylemleri gerceklestirmislerdi malumunuz.
Bu zincirin son halkasi olan Haziran ayi
sonlarindaki Atatirk Havalimani baskini
eylemiyle, Glkemizin istikrar ve imajini
bozma, turizm basta olmak tzere, eko-
nomimize zarar verme yonindeki mel'un
amacglarina hizmet etmeyi strdirmaslerdi.
Biitlin bu eylemleri tabiri caizse bire on

HAVAGILAR
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katarak duyuran sézde mittefik ve
dost Ulkelerdeki ser odaklarinin kont-
roliindeki medya da, adeta terérizmin
en blylk destekgi ve sdzclisii roltind
basariyla oynuyordu.

Gectigimiz yil Rusya ile yasadigimiz
kriz de eklenince, 15 Temmuz ve 6nce-
sindeki bu stirecin turizm sektori ile
birlikte havacilik sektérimiize de ma-
alesef oldukga agir bir darbe vurdugu
soylenebilir. Bunun neticesi olarak da
bildiginiz Gizere sektor sirketlerimizden
bir kismi ciddi zararlar agiklarken, k-
cllmeye giden, en azindan blylUmesini
yavaslatan veya erteleyen firmalarimiz
oldu, en Uzliclsl de 6nemli sayilarda
isten gikarmalar yasandi.

Ulkemize ve ekonomimize paralel
olarak, son 13-14 yillik donemde yiiz
agartici bir gelisme ve biylime goste-
ren sektorimuzde faaliyet gosteren
sirketler de, basta azami tasarruf ted-
birlerini almak ve alternatif pazarlar

aramak gibi 6nlemler olmak tzere,

bu agir krizi en az zararla atlatma
yonlnde gerekli calismalari yaptilar
ve yapiyorlar elbette. Bununla birlikte,
harici faktorler nedeniyle sirketlerin
kendi imkanlariyla yapabilecekleri de
sinirli tabii ki. Bu sebeple, ekonomimi-
ze devasa katkilari ve stratejik dnemi
de g6z 6nline alinarak, sektorimiziin
bu zor doneminde devletimizin ilgili
kurumlarinca uygun ve giiclu sekilde
desteklenmesi milli menfaatlerimiz
acisindan da elzem.

Bu cercevede, uygun kosullu kredi ve
kefalet destegi gibi, devletimiz ve ilgili
kurumlarca bugline kadar alinmig
kararlar ve baslatilan uygulamalar
mevcut. Bunlara ilaveten halen
Gzerinde calisilan ve yakinda uygu-
lamaya konulmasi planlanan gesitli
kolaylik ve tesviklerin de oldugu ilgili
cevrelerde konusuluyor. Bu ve benzeri
mUmkin olan tiim desteklerin vakit
gecirilmeden hayata gecirilmesinin,

sektorimiiziin mevcut olagan Usti
kosullari minimum zararla atlatarak,
yeni bir blylime ve gelisme dénemine
girebilmesine ciddi katkilari olacaktir
hi¢ stphesiz.

Bu kapsamda sektor sirketleri ile ilgili
kurumlarin minferit ¢aba ve calis-
malarinin yaninda, sektoriimiiziin
onde gelen dernek vb. STK'larinin ve
bunlarin kendi aralarinda olusturabile-
cegi platformlarin da dnemli gérevler
Ustlenebilecekleri ve hatta Ustlenme-
leri gerektigi kanaatindeyim. “Birlikten
kuvvet dogar” ilkesi cercevesinde, hem
mevcut zorluklarin Ustesinden gelme-
ye doniik ise yarar fikirler Gretilmesi ile
hep birlikte etkin calismalar baslati-
labilmesi, hem de sektor calisanla-
rinin magdur edilmeden sikintilarin
asilabilmesiigin sektérimizdeki

tlim paydaslarin ellerini tasin altina
koymalari elzem gdriintyor.

Bitirirken meramimizi tek cimleyle 6zetlemek gerekirse; “haydi dostlar, isbasina!” diyerek, yazimiza basladigimiz gibi yine
“15 Temmuz Demokrasi Marsi”"ndan su glizel satirlarla veda edelim:

Milyonlarin ayak sesi titretti yeri
Demokrasi destaninda sahitler biziz

Serden gectik vatan, millet, Allah askina!l

/  Elde bayrak, dilde tekbir, kostu ileri
/  Bir 6lince bin dirilen sehitler biziz

/  Bltln dlinya bunu goriip déndi saskinal
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TURKIYE

[EEI" Ulastirma Bakani’ndan
Havacilik Vurgusu
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148 Turk Sivil Havacilik
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‘TURKIYE'NIN ULUSLARARASI SIVIL.
HAVACILIKTAKI BASARISI TESCILLENDI’

Ulastirma,
Denizcilik ve
Haberlesme
Bakani Arslan,
“Tiirkiye,
Uluslararasi
Sivil Havacilik
Orgiitii’niin
konsey
tiyeligine 172
oyun 156’sin1
alarak secildi”
dedi.

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakani Ahmet Arslan, Turkiye'nin,
1950 yilindan bu yana 2 kere aday
oldugu Uluslararasi Sivil Havacilik
Orgliti’'niin (ICAO) konsey lyeligine
172 oyun 156'sini alarak segildigini be-
lirterek, “Boylesine 6nemli bir organin
konsey tiyesi olmak ciddi bir prestij.
Turkiye, artik sivil havacilik konusun-
da dinyanin karar alici Glkeleri ara-
sina girdi. Turkiye, yaptig atiimlarla
sivil havacilikta devler ligindeydi. Bu
karar onu tescil etmis oldu” dedi.

Arslan, sektortin cati 6rgltl olan
ICAO’nun Birlesmis Milletler’e bagli
oldugunu ve 69 yil 6nce kuruldugunu
hatirlatarak, Turkiye'nin de bu teskila-
tin Uyesi oldugunu soyledi.

Arslan, “1950 yilindan bu yana
ICAO'nun 2 kere konsey Uyeligine
aday olmusuz ancak segilememisiz.
3 glin 6nce konsey Uyeligine adayli-
gimizi aciklamistik. Cok basarili bir
calismanin ardindan Tirkiye'nin de
bulundugu grubun oylamasi yapildi.
172 oyun 156'sin1 alarak Uluslararasi
Sivil Havacilik Teskilat’'nin konsey
Uyeligine secildik. Boylesine dnemli
bir organin konsey Uyesi olmak ciddi
bir prestij. Tlrkiye, artik sivil havacilik
konusunda dlnyanin karar alici tilke-
leri arasina girdi” diye konustu.

Alinan kararlari uygulayan
degil, kararlarr alan organin
icinde olduklarini belirten
Arslan, bu gelismenin
Tarkiye'nin sivil havacilik
alaninda son 13 yilda katet-
tigi mesafenin gostergesi
oldugunu kaydetti.

Son 13 yilda Turrkiye'de 26 olan hava-
limani sayisinin 55’g, yilda 35 milyon
olan yolcu sayisinin ise 182 milyona
yiikseldigini bildiren Arslan, “istanbul
Yeni Havalimani, diinyanin en blyigu
olacak. Dolayisiyla sivil havacilik
otoriterlerinin hepsinin gz Turki-
ye'deydi” dedi. Arslan, bu gelisme-
lerde Cumhurbaskani Recep Tayyip
Erdogan, Basbakan Binali Yildirim ve
Tirk Hava Yollar’'nin biytk katkisi
oldugunu da vurguladi. &

4+
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ULASTIRMA BAKANI'NDAN
HAVACILIK VURGUSU

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani Arslan, “Tiirkiye diinya
sivil havacihginda da s6z sahibi olacak” a¢iklamasinda bulundu.

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakani Ahmet Arslan, Tlrkiye'nin
Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiiti
(ICAQ) Konsey Uyeligi ile diinya sivil
havaciliginda da s6z sahibi olacagini
soyledi.

Arslan, ICAO’nun 39. genel kurul
calismalarina katilmak Gzere Kana-
da’nin Montreal kentinde, degerlen-
dirmelerde bulundu.

Turkiye'nin kurucular arasinda bu-
lundugu ICAO’da en son 66 yil 6nce
yoneticilik yaptigini anlatan Arslan,
“Turk sivil havaciliginda yasanan
gelismeler, ICAO Konsey Uyeligi ile
taglanacak. Konsey Uyeligi ile Turkiye,
artik diinya sivil havaciiginda da s6z
sahibi olacak. Turkiye bu Uyelikle, et-
rafimizdaki cografyanin ve her alanda
soyledigimiz gibi mazlum milletlerin
haklarinin korunmasini savunacak”
dedi.

ICAO'da bundan sonra daha aktif ve
s6z sahibi olacaklarini dile getiren
Arslan, “Bu sadece bu dénem icin de-
gil, bundan sonraki dénemler icin de
giderek artan bir 6nemde devam ede-
cek. Artik kabugumuza sigmiyoruz.
Biz, kabugumuzu kirarak diinyanin

bircok farkli bolgesinde yeni is birligi
calismalari ile daha da buytyecegiz”
seklinde konustu.

e

Bakan Arslan,
ICAO Genel
Kurulu’nda
konustu

Bakan Arslan, Kanada'nin Montre-
al kentinde devam eden 39. ICAO
Genel Kurul Toplantisi'nda yaptigi
konusmada, Turkiye'nin, cografi
konumu itibariyla hava yolu aglari
yéniinden Asya, Avrupa ve Afrika'nin
kesisim noktasinda bulundugunu
ifade ederek “istanbul'dan 3 saatlik
ucusla 41 tlkeye, 5 saatlik ugusla 66
Ulkeye ulasilabilmektedir. Tirkiye 78
milyon nifusu, 10 bin dolarr asan kisi
basi gayrisafi milli hasilasiyla G20’nin
onemli bir Gyesidir. Diger taraftan,
tarihi ge¢cmisi itibariyla bir acik hava
miizesi olan tlkemiz, ayni zamanda
dogal glizellikleriyle diinyada en ¢ok
tercih edilen 6. ilke durumundadir”
diye konustu.

Arslan, Turkiye'nin ICAO'nun kurucu
lyelerinden biri oldugunu ifade ede-
rek s6zlerini séyle tamamladi:

"“Bugin, havacilik sektérimizde
kaydedilen dikkate deger biiyiime

ve gelecege yonelik hedeflerimiz,
ICAO'da daha etkin olmamizi, daha
fazla katki koymamizi gerektirmek-
tedir. Turk sivil havaciigimiz, ICAQ,
ECAC, EUROCONTROL, EASA, D-8
ve diger bolgesel orgiitler ile yakin
iliski icerisinde bulunmaktadir. Ayrica
Ulkemiz Avrupa Birligi ile Kapsamli
Hava Tasimacilik Anlasmasi’nin mi-
zakere surecinin baslatilmasi kararini
almistir. Turkiye, ayni zamanda ICAO
icerisinde en fazla katki veren 17 tilke-
den biri konumundadir. Bu biytklige
erismis bir tlkenin ICAO’da daha
fazla etkin olmasi bizim de 6ncelik-
lerimiz arasindadir. Havaciligi son 13
yilda muazzam bir bliylime goste-
ren Tirkiye'nin ICAO Konsey Uyesi
olmasinin, konsey ¢alismalarina
katki saglamasina imkan verecegini
distniyoruz. Havacilik alaninda
sergiledigimiz verimlilik ve gelecege
yonelik hedeflerimizin bu istegimizi
haklr kildigini ve dostlarimizin da bu
haklilig teslim edecegine inaniyo-
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YERLI EGITIM UCAGI HURKUS’A SERTIFIKA

Ulastirma Denizcilik ve Haberles-
me Bakani Ahmet Arslan, torende
yaptigl konusmada, “Hava yolu
halkin yolu olsun, herkes ugsun”
ilkesiyle hava yolu sektoériinde
ciddi basari elde ettiklerine dik-
kati gekerek sertifika toreninin bu
acidan biyik anlam ifade ettigini
sOyledi. Turkiye'nin 2003'ten bu
yana havacilik sektoriinde diinyada
30. siradan 10. siraya yikseldigine
dikkati ceken Arslan, “Milli bayrak
tastyicimiz diinyanin itk 15'i arasin-
da, istanbul'da Atatiirk Havalimani
Avrupa’nin ilk 4'i arasinda, istan-
bul'da yapacagimiz 3. havalimani
diinyanin ilki olacak. Bugtin milli
gururu hep birlikte yasiyoruz; an-
cak bununla yetinmemeliyiz. Artik
sivil ugagimizi kendimiz Urettigimiz
ve kendimiz sertifikalandirdigimiz
bir asamaya gelmemiz ok gecikti”
diye konustu.

Arslan, Vecihi Hirkus'un yaptig
ugagin sertifikalandirilmast igin
kamyon sirtinda Cek Cumhuriye-
ti'ne gonderildigini animsatarak
Hirkus'un ‘Tip Sertifika Onayi'nin
Turkiye'de verilebiliyor olmasinin,
ddnyanin sivil otoritelerinin bunu
kabul ve teyit etmesinin bugtin
acisindan ¢ok dnemli oldugunu
dile getirdi.

“SiViL VE ASKERi UCAGIMIZI
YAPABILMEK ADINA SiZLERE
GUVENiIYORUZ"

Atak helikopteri ve insansiz hava
araclarinin (IHA) Uretiminde
gosterilen basarinin Hirkus ile
taglandigini vurgulayan Arslan,
sunlar kaydetti: “Sivil ve askeri
ucagimizi yapabilmek adina sizlere
giiveniyoruz. isin basi inanmak. Bu
inancin ortaya konmasi, siyasi oto-
rite tarafindan desteklenmesi ile
kagrt tizerinde baslayan distince-
nin ete kemige blriinmesine sahit
oluyoruz. iscisinden, en tepedeki
idarecisine kadar herkes buna
inanmak zorunda. Biz bu glivenle
GUlkemizin tim sektorlerinde artik
saglikli planlamalar yapabiliyor,
daha uzun vadeli hedefler ortaya
koyabiliyoruz.”

Arslan, Tirkiye'nin Avrupa ile Asya
arasindaki cografya tzerinde koprii
konumunda bulunduguna isaret
ederek 14 yildir reel hayatta da
Tarkiye'yi kopri haline getirebilmek
icin calistiklarini anlatti. S6z konusu
cografyada 3 saatlik ugus mesafe-
siyle 1,5 milyar niifusa ulasilabil-
digini belirten Arslan, bu cograf-
yadaki ticaret hacminin 31 trilyon
dolar, her yil sadece ulastirma igin
harcanan paranin 75 milyar dolar
oldugunu soyledi. Arslan, Yavuz
Sultan Selim K&prist, Marmaray,
Avrasya Tuneli gibi projelerin, blylk
fotografin tamamlayicisi oldugunu
belirterek soyle devam etti:

“Bu pastadan pay almak igin artik
sivil ugak, kdpriler, bolinmds
yollar, ylksek hizli tren yollari ve
bu trenlerin kendisini yapar hale
geliyoruz. ‘Bu dlinyada biz de variz.
Sizin bize bigtiginiz role gore degil,
kendi tlkemizin ve bu cografya-
dan medet uman magdurlarin,
mazlumlarin beklentisi neyse ona
gore kendi rolimuzu belirliyoruz'
diyoruz. Biz biiylk projeleri ortaya
koydukca ve bu pastadan pay
almak istedikge Tirkiye'ye karsi
herkes ayaga kalkiyor. Rekabet
ortamidir olabilir. Ancak bu
kalkismanin aracisi olan hainleri,
masalari anlayamiyoruz. Bu hainler
bu cografyadan gikinca iste adeta
sagimizi, basimizi yolacak noktaya
geliyoruz.”
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Tiirkiye’de iiretilen ve uluslararasi alanda sertifikalandirilan ilk Tiirk sivil imalat olan Hiirkus Egitim Ugagina Tip Sertifikast
verilmesi dolayisiyla Tiirk Havacilik ve Uzay Sanayii AS (TUSAS) Kazan Tesisleri’nde toren diizenlendi.

“HURKUS, TiP SERTIFIKAS .-'
ILE UGQUS HURRIYETINE
KAVUSTU"”

Ulastirma, Denizcilik ve Haberles-
me Bakanligi Sivil Havacilik Genel
Mudurd Bilal Eksi de tasarim,
imalat ve Uretim kadar yorucu
sertifikasyon testinden gecen uga-
gin, 11 Temmuz 2016'da SHGM'nin
ilk defa verdigi Tip Sertifikasi ile
ucus hirriyetine Hirkus olarak
kavusmus oldugunu soyledi. Tirki-
ye'yi “imalatci Glke” konumuna
yikselten bu sertifikanin, Uretici
firma olarak TUSAS'ta bir ucagin
ana tasarimcisi ve Ureticisi olmak
adina tiim aerodinamik, yapisal ve
sistemsel tasarim, Uretim kabiliye-
tinin kazanildigi ve bu kabiliyetin
testlerle dogrulandiginin tescili
oldugunu dile getiren Eksi, “Bu
sertifika ayni zamanda otorite ola-
rak SHGM'nin de bdyle bir ugagi
denetleyerek, uygunluk verebilme
yoniinde kazandigy kabiliyeti ve
bundan sonrakiler igin de kendine
gliveni tescil etmektedir” diye
konustu. £}
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3. HAVALIMANI INSAATI
‘DARBE’ ALMADAN YUKSELIYOR

Tiirkiye nin en 6nemli projelerinden biri olan 3. Havaliman: ingaati, 15 Temmuz darbe girisimi siirecine ragmen aksama

basina yetistirilmesiigin 12 tlkeden 17
binin Gizerinde personel, calismalarini
sahanin farkli bolgelerinde es zamanli
ve araliksiz olarak siirdrtiyor. Devam
eden calismalarda bin 500 ofis ¢alisa-
ni, 14 bin 500'Unlin de santiye calisani
oldugu belirtiliyor. Personel sayisinin
ise en yogun calisma déneminde 30
bine kadar ¢ikacagi belirtiliyor. Hava-
limani, isletmeye acildiginda 100.000
kisiye yeni is imkani saglarken, dolayli
etkilerle 1,5 milyon kisiye de gelir
kaynagi olacak.

3 BiNiN UZERINDE ARI GiBi
GALISAN iS MAKINESI

istanbul Grand Airport (IGA) Hava-
limanlari Ust Yoneticisi (CEO) Yusuf
Akcayoglu, 3. Havalimani insaatinin
tim hiziyla devam ettigini belirterek,
halihazirda 2 bin 200 kamyon, 252 ek-
skavatdr, 60 kule ving, 57 greyder, 124
silindir, 101 dozer, 60 eklemli kamyon,
57 tekerlekli yikleyici, 23 mobil ving,
70 beton mikseri, 18 beton pompasi
ile toplamda 3 bin 22 aracin galistigini
vurgulad. &%

.222% olmadan hizla devam ediyor. Insaatin en 6nemli boliimii olan ana terminal binasinin ortaya ¢ikan silueti, havadan goriintiilendi.
Tirkiye bir yandan darbe girisimleri ve dilen goriintilerde Tmilyon 300 bin
terdrle micadele ederken, bir yandan metrekarelik alanda insaati devam
da uluslararasi 6lcekteki dev projele- eden ana terminal binasinin meydana
rini tamamliyor. 3. Havalimani'ndaki ¢tkmaya basladigi goriliyor.
insaat ¢alismalari, 15 Temmuz gece- .
sindeki darbe girisimi ve sonrasinda PERSONEL SAYISI 30 BINE
yasanan sirece aldirmadan hizla de- CIKACAK
vam ediyor. 76 milyon 500 bin metre-
karelik dev insaat alanini kapsayan ve
tamamlandiginda yillik 200 milyonun
Uzerinde yolcu kapasitesiyle diinyanin
en blyUgu olacak olan 3. Havalima- i
nI'nin engbnemli bolimdi olan silueti Isletmeye
ortaya ¢ikmis ana terminal binasi a(;lldlg*mda
havadan goriintilendi. Yillik yolcu
kapasitesi 101,5 milyon olan Atlan- 100000
ta Havahmam ni gerlgie blrflliacak kl§l istihdam
olan 3. Havalimani, tiim bolimler
tamamladiginda yillik 200 milyonun edilecek
Uzerinde yolcu kapasitesi ile hiz-
met vermeye hazirlaniyor. istanbul
Atatirk Havalimani’nin yogunlugu ve
kapasite yetersizligine ¢are olacak 3. Dinyanin 12 tlkesinden isginin calis-
Havalimani ¢alismalari 7 glin 24 saat tig1 havalimani insaatinda en ¢ok ya-
araliksiz bir sekilde devam ediyor. banci personel ise Vietnam ve Pakis-
insaatin en 6nemli béliimii olan ana tan uyruklu vatandaslardan olusuyor.
terminal binasi da planlanan sekilde Diinyanin en blyiik santiyelerinden 3.
yikselmeye basladi. Havadan kayde- Havalimani’nda ilk bolimdn 2018'in
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DUNYANIN EN BUYUK

HAVALIMANI OLACAK!

Diinyanin en biiyiik “

havalimani olacak ' ™
[stanbul Yeni
Havalimani’nin
90 milyon yolcu
kapasiteli ilk
etabinin yiizde
30’u tamamland.

II“.“ .

ilk etap icin su ana kadar 2
milyar avro harcanirken, 17
bin 500 kisinin calistigi ha-
valimani insaatinda calisan
sayisi 30 bine ulasacak.

>
11 bin adet futbol sahasi
buyukliglinde olacak ha-
valimani, Kadikdy'in 3 kati
blyikligline denk geliyor.

>

Cumbhuriyet tarihinin en
blyk projelerinin basinda
gelen istanbul Yeni Havali-
mani'nin 90 milyon yolcu
kapasiteli ilk etabinin ylizde
30'u tamamlandi.

>
IGA Ust Yoneticisi (CEO)
Yusuf Akcayoglu yaptig
agiklamada, Fetullahgi Teror
Orgiiti’'niin (FETO) darbe gi-
risiminin ardindan calisma-
larina hig ara vermedikler-
ini belirterek, bu menfur
girisimin calisma azimlerini
artirdigini séyledi.

>

Akgayoglu, darbe girisimiyle
Tirkiye'nin Cumhurbaskant
Recep Tayyip Erdogan
onderliginde 2023 hedefler-
ine ylrimesinin bazi kesim-
leri rahatsiz ettiginin daha
iyi gorildigund aktard.
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GUINNESS
REKORLAR
.| KITABINA
© )\ GIRMEYE
\_ ADAY

Akcayoglu, havalimani-
nin diinyanin en blyik
santiyesi olmaya aday
oldugunu belirterek, su
bilgileri verdi:

“Santiyede kullanilan is
makineleri agisindan da
istanbul Yeni Havalimani,
Guinness Rekorlar Kitabi-

na girmeye aday.

Proje kapsaminda aktif
halde 2 bin 200 kamyon,
252 ekskavator, 60

kule ving, 57 greyder,

124 silindir, 101 dozer,

60 eklemli kamyon, 57
tekerlekli ytkleyici, 23
mobil ving, 70 beton mik-
seri, 18 beton pompasi
ile toplamda 3 bini askin
arag bulunuyor.

Halihazirda bu 6zelligiyle
havalimani projesi, san-
tiyede faal olan ekipman
sayisi anlaminda da
diinyanin en blytuk projesi
olma sifatini tagiyor.” &3
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TURK SiVIL HAVACILIK
AKADEMISI"NIN TEMELI ATILDI

Tiirk Sivil Havacilik Akademisi’nin temeli; Ulastrma, Denizcilik ve Haberlesme Bakan Yardimceisi Yiiksel Coskunyiirek
tarafindan Istanbul Atatiirk Havalimani bolgesinde bulunan insaat alaninda diizenlenen bir térenle auldi. 2017 yih
sonuna kadar tamamlanmasi planlanan projenin bolgedeki en biiyiik havacilik akademisi olmast hedefleniyor.

., 3

Tiirk Sivil Havaciligi ” o echnical Assistance for

itimi Kapasitesining
nik Yardim Proj

URK SIVIL
HAVACILIK A’

Tarkiye Cumhuriyeti Devleti ve Av-
rupa Birligi tarafindan ortak finanse
edilen “Turk Sivil Havaciligi Emniyet
ve Guvenlik Egitimi Kapasitesinin
Gelistirilmesi Teknik Yardim Projesi”
kapsaminda kurulacak olan akademi-
nin temel atma toreni, Sivil Havacilik
Genel Midrd Bilal Eksi'nin ev sahip-
liginde ve Avrupa Birligi Komisyonu
ve havacilik sektori temsilcilerinin
katiimlariyla diizenlendi.

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakan Yardimcisi Ylksel Coskuny(-
rek temel atma toreninde yaptig
konusmada, havacilik egitim politi-
kalarinin etkin bir yéntemle hayata
gecirilmesinin havaciligin gelismesi
icin bliylk 6nem tasidigini belirterek,
Turk Sivil Havacilik Akademisi'nin
sadece Uilkemizde degil bolgemizde
de havacilikta ihtiya¢ duyulan kalifiye
personelin yetismesine katki saglaya-
cagini kaydetti.

Diinya Ulkelerinin havacilikta

yillik yGizde 5 blylime gdsterirken,
Tarkiye'nin yillik ytizde 10 blylme
gosterdigini belirten Bakan Yardimcisi
Coskunyiirek, 13 yil 6nce Diinya Sivil
Havacilik Teskilati(ICAO) iginde 30.
sirada yer alan Tirkiye’nin buglin 10.
siraya ylkseldigini ifade etti.

READY FOR TAKEOFF |

“5 YIL iCINDE TURKIYE
HAVACILIKTA AVRUPA'DA BiRiNCi
ULKE HALINE GELECEK”

Tirkiye'nin sadece sektdrel gelisme
rakamlari ile degil ayni zamanda hava-
cilikta tasidigl potansiyel bakimindan
da 6nem tasidigina vurgu yapan Bakan
Yardimcisi Coskunytrek, uluslararasi
kuruluslar tarafindan Tirkiye'nin, 6ni-
mizdeki bes yillik ddnemde havacilikta
yillik ylizde 6'dan fazla blyuyerek
Avrupa'’ da birinci lilke olacaginin
Ongoruldigind hatirlatti.

TURKIvE
Hﬂ\/RC\L\H TE\J\NOL(?)\LER\
(JRETEN BIR ULE

HALINE GELDI”

Bakan Yardimcisi Coskunydirek, Tur-
kiye'nin ayni zamanda havacilik tek-
nolojilerini Ureten ve sertifikalandiran
bir tlke haline geldigini belirterek,
Tarkiye'nin ilk yerli egitim ugagi olan
HURKUS'un uluslararasi standart-
larda sertifikasyon galismalarinin
basariyla tamamlanarak u¢maya
hazir hale geldigini kaydetti.
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“TURKIYE, 336 UCUS NOKTASI iLE

DUNYANIN EN GENiS UCUS AGINA
SAHiP ULKELERDEN BiRi"”

Bakan Yardimcisi Coskunyirek; Asya,
Avrupa, Afrika olmak Gzere kitalarin
ve koprilerin bulusma noktasinda
yer alan ve 336 llkeye dogrudan
ucus imkani olan Turkiye'nin, diinya-
nin en blytk havalimanlarindan biri
olacak 150 milyon yolcu kapasiteli
istanbul 3. Havalimani'nin 2018 yili
icinde hizmete acilmasiyla birlikte
havacilikta en 6nemli hub’lardan biri
olacaginin altini gizdi. Bu projelerin
hayata gecirilmesi ile, Turkiye'nin
2023 yili havacilik hedefleri olan
blylk govdeli ugak sayisinin 750'ye,
ic ve dis hatlarda toplam yolcu sayini
350 milyona ve diinyadaki toplam
ucus noktasinin 500’e ¢ikarilmasina
hizla yaklasildigini belirtti.

Konugsmasinda Turk sivil havaciliginin
bu basarilar neticesinde 2016 ICAO
Konsey tyeligine aday Ulke oldugunu
belirten Bakan Yardimcisi Coskuny-
rek, Havacilik Egitim Akademisi'nin
ABile iliskileri daha da pekistirilme-
sine katki saglayacagini belirterek AB
delegasyonu Uyelerine tesekkdr etti.

4+
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Ev sahibi Sivil Havacilik Genel MUdurU Bilal Eksi ise térende
yaptigl konusmada, havacilikta diinyada ilk 5 tilkenin iginde yer
almayi hedefleyen Tirkiye'nin 3. Havalimani ile nasil bolgesel bir
hub haline gelecekse Tiirk Sivil Havacilik Akademisi (TSHA) ile de
bolgesindeki en dnemli egitim hub'i olacagini kaydetti.

Son yillarda, havacilik sektériinde egitim kalitesinin artirilmasi,
sektorlin kendi personeline ve disariya verdigi egitimleri stan-
dardize edilmesi, YOK ile saglanan is birligi sayesinde havaciigin
insan kaynaklari ihtiyacini karsilamaya yonelik ¢ok sayida adim
atildigini belirten Genel Mudur Bilal Eksi, ucus okullarinin ve
havacilik meslek liselerinin Turk Sivil Havacilik Akademisi ile is
birligi icinde hareket etmesinin dnemine degindi.

07.09.2016
Tiirk Sivil Hava: %/ Technical Assistance for Capacity
“aniyet ve Giivenlik Egitimi Kapasilas & afety and Security Training Requ
‘w  Gelistirilmesi Teknik Yards e Turkish Civil Aviation
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Tarkiye'nin bolgesel bir egitim merkezi haline getirecek akade-
minin 23 bin m? alana 15 milyon Euro biitceyle hayata gegirile-
cegini belirten Genel Miidur Eksi, yillik 2 bin civarinda yerli ve
yabanci havacilik personeline AB ve uluslararasi standartlarda
egitim verme kapasitesi ile merkezin 2017 yil sonunda agilmasi-
nin planlandigini kaydetti.

Temel atma tdéreninde konusma yapan AB Tirkiye Delegasyonu
Mustesari Frangois Begeot, AB ve Turkiye'nin geleceginde hava-
ciligin en somut firsatlari barindiran bir is birligi alani oldugunu
belirterek, Turkiye'nin AB pazari icin dnemli bir tlke oldugunu

ve bu egitim merkezi ile birlikte hub olma hedefine daha ¢ok
yaklastigini belirterek is birligine glicl bir sekilde devam edecek-
lerini kaydetti.

AB Temisilcisi Matthew Baldwin ise konusmasinin basinda, Ata-
tlrk ve Briksel Havalimant ile son olarak 15 Temmuz hain darbe
girisiminde hayatlarini kaybedenlerin ailelerine taziye dileklerini
dile getirerek, AB Komisyonu icin kilit rol oynayan Tirkiye'nin AB
ile olan iliskilerine bu akademinin yeni bir ivme kazandiracagini
ve glclendirecegini ifade etti. £}

DHMI’YE YENI
GENELMUDUR
ATANDI

Devlet Hava Meydanlar:
Isletmesi (DHMI) Genel Miidiir
ve Yonetim Kurulu Baskanligina

Funda Makbule Ocak atandi.

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanliginin konuya iliskin atama
karari Resmi Gazete'de yayimlandi.

Buna gore acik bulunan DHMIi Genel
Mudir ve Yonetim Kurulu Baskanli-
gina, Genel Mudur Yardimaisi ve Yo-
netim Kurulu Uyesi Ocak’in atanmasi
uygun goruldad.

1955 yilinda Ankara'da dogan Ocak,
Hacettepe Universitesi iktisadi ve
idari Bilimler Fakdiltesi Ekonomi
Bolimu’'nden mezun oldu. Ocak,
DHMIi'de Arastirma Planlama
Koordinasyon (APK) Daire Baskan
Yardimciligi, APK Baskanligi ile DHMi
Musavirligi yapti.

Tarkiye Kalkinma Bankasi kaynak
gelistirme uzmani gorevinde bulu-
nan Ocak, 1999'da DHMIi'ye yeniden
donerek 2007 yilina kadar APK Daire
Baskanligini yliriittt. Ocak, 27 Aralik
2007 tarihinde ise genel midur yar-
dimciligl ve yonetim kurulu tyeligine
atandi. Evli ve bir cocuk annesi Funda
Ocak, ingilizce biliyor.

Ocak, DHMI'nin ilk kadin genel mii-
diirt olma 6zelligini tasiyor. £

www.sivilhavacilardergisi.com /2016 Sonbahar e Sayi 16



“HEM F16 HEM THY UCAGI
KULLANACAK 800 PILOT VAR”

THY Yonetim Kurulu Baskani Ilker Ayct, THY pilotlarinin ABD’deki gibi hem orduda hem ozel sektérde
caligabilecegini soyledi. Aycr “THY de TSK kokenli 800 pilot var. Bunlarin 500’ son 5 yilda geldi. Hepsi vatanperver,
hepsi goniillii. Liste hazirlayip Savunma Bakanlhgi'na gonderdik™ dedi.

FETO darbe girisimi sonrasi 248 savas
pilotunun atilmasiyla Turk Silahli
Kuvvetleri'nde yasanan blyik acigin
nasil giderileceginin cevabi Tirk Hava
Yollari (THY) Yonetim Kurulu Baskani
ilker Ayci'dan geldi. THY Yonetim
Kurulu Baskant ilker Ayci, THY biin-
yesinde silahli kuvvetler kdkenli 800
civarinda pilot bulundugunu belirte-
rek, “Olaydan hemen 2 giin sonra bir
‘gonilliler listesi” hazirladik ve Milli
Savunma Bakanligi'na sunduk. TSK
kokenli pilotlarimizin 500G son 5 yil
icinde ayrilip gelenler. Pilotlarimizin
hepsi vatanperver. Hemen hemen
hepsi de TSK'ya dénmeye gonilli”
diye konustu. ilker Ayci bu pilotlarla
ilgili farkli formdllerin distintldi-
giine dikkat cekerek, “Amerika‘'da
pilotlarin hem orduda hem sektérde
calisabildigi modeller s6z konusu.
Biz de pilotlarin her iki kurumda
calisabilecegi modelleri inceliyoruz.
Bunun tizerinde galisiyoruz. Bu konu-
da tamamen farkli yeni modeller de
olusturulabilir” dedi.

HEDEFLER REVIiZE EDILDi

Yilin 6 aylik déneminde 1.9 milyar
TL zarar agiklayan THY'nin yil sonu
hedeflerini revize ettigini de duyuran
ilker Ayci, bu siirecte terdr etkisi ve

— =

bozulan Tirkiye algisi nedeniyle talep
ve gelir kirllmasi yasadiklarini belirte-
rek “Tlrkiye varisli yolcularda ylizde
20 gerileme var. Bunun gelire etkisi
ise ylizde 35 seviyesinde. intihar sal-
dirisi ve darbe girisiminin 411 milyon
dolar menfi etkisi oldu” dedi.

YENi SPONSORLUK YOK

Gelismeler 1siginda 2016 hedeflerini
tekrar gbzden gecirdiklerini agiklayan
ilker Aycr, “Bu yil 1.4 milyar dolarlik
gelir kaybi bekliyoruz. Yolcu sayisi he-
defimizi 72 milyondan 63.6 milyona
cektik. Gegen yila gore yolcu sayi-
mizda yine az da olsa bir artis olacak.
Gecen yil 61.2 milyon yolcu tasimis-
tik” diye konustu. Ayci, yil sonunda
10 milyar dolara yakin bir satis geliri
planladiklarini belirterek yaptiklar
revizyon kapsaminda kapsamli bir
tasarruf dénemine gireceklerini de
duyurdu. Reklam ve sponsorluklar-
dan ikrama, bazi hatlarda frekans
azaltilmasindan insan kaynaklarina
uzanan tasarruf tedbirleri neticesinde
250 milyon dolar tasarruf etmeyi
planladiklarini anlatan ilker Ayc

“Bu tedbirleri uygulayacagiz; ama
yolcu bizim tasarrufta oldugumuzu
anlamayacak” dedi. Ayci, THY'nin ses
getiren uluslararasi sponsorluklar
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konusunda ise bir stire icin yavaslama
olabilecegini sozlerine ekledi. 26 Tem-
muz itibariyle Mali islerden Sorumlu
Genel Midir Yardimciligina Murat
Seker'in atandigini da duyuran Ayc,
2016 istisnai bir yil. Ancak biz uzun
vadeli perspektifimizi koruyoruz.
2015'te filomuza 38 ugak geldi. Bu

yil 43 ucak daha eklenecek. 2016’da
ylzde 20 kapasite artisi yaptik. Son
iki yilda en yakin rakibimizden fazla
kapasite artisimiz var. Bizden fazla
kapasite artisi yapan da tek bir sirket
bulunuyor. 2023 yilina kadar gelecek
180 civari ugagimiz var. Yolcu sayimizi
da gelirlerimizi de artiracagiz” dedi.
Bu yil ayrica Seyseller ve Havana'ya
hat agacaklarini da anlatan Ayci,
gelirlerdeki dlstisiin zam olarak
yansimayacaginin da altini gizdi. Ayci
"Zam pesinde degiliz. Zaten Avru-

pa fiyatlarimiz su anda ¢ok uygun.
Bayram icin de glizel slirprizlerimiz
olacak” diye konustu.

BiLET iADELERI iCiN 40 MiLYON
DOLAR

15 Temmuz'da yasanan darbe
girisimini de degerlendiren Ayci,
“Dlinya demokrasi tarihi yazildiginda
Turkiye'nin ayri bir yeri olacak” dedi.
THY’nin darbe girisimi sabahinda da
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havalimanina diizenlenen
terdr saldirisinin ardindan
da sabah erken saatte
ucuslarina devam ettigini
hatirlatan Ayci, “Her iki
olayda da yolcularimiza
biletlerinin istenilen tarihe
alabilecegini veya iptal
edebilecegini bildirdik. Bu-
nun sirketimize bedeli 40
milyon dolar oldu” dedi.

ANADOLU JET
YURT
DISINA DA
UGACAK

THY, yeni stratejisi kap-
saminda kardes sirketi
Anadolu Jet'i de yurt
disina agmayi planli-

yor. Su an icin sadece i
hatlarda uygun fiyata
ucan Anadolu Jet'i yurt
disina agmayi planladik-
larini vurgulayan ilker
Aycl, “Low cost (dusik
maliyetli) segmentindeki
hava yolumuzu 4-6 sa-
atlik ucus mesafesindeki
destinasyonlara agmak
istiyoruz” diye konustu.
Oniimiizdeki glinlerde
THY olarak yatinmcilan
bilgilendirme turlarina
cikacaklarini anlatan ilker
Ayci, “Yatinmcilarimiza
yeni bltcemizi ve strateji-
lerimizi anlatacagiz” dedi.

LOUNGE GiRiSiNE CAN-
LI BOMBA KAPANI

ilker Ayci, havalimani icin-
deki THY Lounge'i igin ise
‘kapan’ formdlinl hayata
gecireceklerini sdyledi.
Uzerinde bir diizenek tes-
pit edilen kisinin lounge
girisinde otomatikman
tespit edilecegini ifade
eden Ayc, tespit edilen
kisinin etrafinin birkag
saniye icinde asansor gibi
bir mekanizmayla sarila-
cagini ve patlama olsa bile
cevresini etkilemeyecegini
anlattr. &3
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HAVACILIKTA CIRO 23,4 MILYAR
DOLARA ULASTI

o< Tiirkiye’de, 2015 sonu itibariyla sivil havacilik sektoriiniin cirosu 23,4 milyar dolar,

.282% sckiorde istihdam edilen personel sayist 191 bin 716 oldu.

Hava yolu

Sivil Havacilik Genel Mudr-
LGgu (SHGM) 20715 faaliyet
raporundan derlenen bilgi-
lere gore, hava yolu sektord,
havalimani, ugak ve yolcu
sayisindaki artisla son 10
yilda biylime ivmesini devam
ettirdi.

Tirkiye'de i¢ hatlarda ugus
yapilan nokta sayisi 2015
itibariyla 55’e, dis hatlarda ise
112 lilkede 261'e yikseldi.

YOLCU SAYISINDA DiKKAT
GEKICi ARTIS

Kiresel ekonomi 2015'te bir
oncekiyila gore zor bir do-
nemden gegse de hava yolu
ulasimina olan talep ve ucuz
ucak biletlerinin etkisiyle
yolcu sayisindaki artis dikkati
gekti. Hava yolunu kullanan
toplam yolcu sayisi, gegen yil
2006'ya gore yaklasik yiizde
200 artarak 181,4 milyona
ulasti. S6z konusu dénemde
ic hat yolcu sayisi 28,7 mil-
yondan 97,5 milyona, dis hat
yolcu sayisi ise 32,8 milyon-
dan 83,9 milyona ¢iktl.

Hava yolu isletmelerinin ugak
filosundaki biyik govdeli
ucgak sayisi 10 yilda 259'dan
489'a, koltuk kapasitesi 42

<
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bin 335'ten 90 bin 259'a ve
kargo kapasitesi 873 bin 539
kilogramdan 1Tmilyon 759 bin
600 kilograma ulasti. Hava
yolu isletmeleri, hava alani
isleticileri, bakim, egitim,
yer hizmetleri kuruluslarin-
dan olusan sivil havacilik
sektoriinln toplam cirosu
gecen yil sonu itibariyla 23,4
milyar dolar, sektorde gorev
yapan personel sayisi 191 bin
716 oldu.

ATATURK HAVALIMANI
AVRUPA iKiNCiSi

Oteyandan, Uluslararasi

Havalimani Konseyi (ACI)
tarafindan agiklanan 2015
trafik raporuna gore, yilda

cu sayis 1814 milyona g

975

milyan

25 milyonun tizerinde yolcu
agirlayan havaalanlarinin
olusturdugu grupta Avrupa
hava alanlarinda yolcu tra-
figi ortalama ytizde 5,2 artis
gosterirken Istanbul Atatiirk
Havalimani ylzde 9,Tile yolcu
trafigini en ¢ok artiran ikinci
havalimani oldu. S6z konusu
raporda ayrica, Atattrk Ha-
valimani'nin hizli blyimesi
ile iki yil icinde birinci olacag
6ngorisiinde bulunuldu.

Sabiha Gokgen Havalimant ise
bulundugu grupta yolcu sayisi
artisinda ytizde 19,7 ile Avrupa
birincisi olurken, izmir Adnan
Menderes Havalimani ayni
grupta ylzde 12,1ile Avru-
pa'da besincilige yerlesti. £
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THY Teknik A.S Genel Miidiir Danigsmani Tokel:

- GUCUMUZUN FARKINDA DEGILIZ”

. s

Tiirkiye’nin yiizde yiiz yerli
ucagint ve tankini kendisinin
iiretmesi gerektigini ve bunun icin
tiretici firma konusunda sikimti
olmadigini ifade eden Tiirk Hava
Yollari Teknik A.S Genel Miidiir
Danismani Halil Tokel, “Bir¢ok
yoneticimiz, biirokratlarimiz

ve sektoriimiiz kendi giiciiniin
farkinda degil. 2023 yilinda
kendi u¢agimizi kendi tankimiz1
yapariz. Bunda bir stkintt yok.
Bu iste gorevli herkes inanacak,
milletimiz de inanacak™ dedi.

Atatirk Havalimani’'nda dizenlenen
Airshow 2016 Havacilik Fuari'na
kendilerine calisan Uretici firmalarla
katildiklarinin altini gizen THY Teknik
A.S. Genel Midir Danigmani Halil
Tokel, Tirkiye'de 400 bin Ureticinin
bulundugunu soyledi. Havacilik ve sa-
vunma sanayinde ytizde ylz yerli Griin
Uretilmesi icin calistiklarini belirten
Halil Tokel, Tlrkiye'nin ucak yapama-
masi icin bir engelin olmadigini belir-
terek, “Savunma ve havacilik ylizde
yUz yerli olmalidir. Baktigimiz zaman
Tirkiye'de inanilmaz rakamlar var.
Tirkiye'de 400 bin adet Uretici firma
var. 400 bin adet Uretici firmasi olan
bir tilkenin ugak yapamamasi, deniz
alti yapamamasi, uydu yapamamasi
distinilemez. Demek ki bizim burada
bir koordinasyon eksigimiz var. Firma-
larimizi son Urline yonlendirecegiz ve
her tlrld Grlintin parcalarini yapabile-
cek hale getirecegiz " dedi.

FIRMALARA ‘'YAPAMAZ' GOZUYLE
BAKILIYOR

Tokel, Tlrkiye'de bu Gretime ilgi
duyulmadigr icin yapilamayacagi
goristintin hakim oldugunu ve bunu
gerceklestirebilmek icin sanayiciyi
orgltlediklerini kayderek, sunlari
soyledi:

"Bu konulara ilgi duyulmadigi icin
firmalarimiz yapamaz gozlkuyorlar.
Ama onlarin 6tesinde nice parcalari
yapan firmalarimiz var. Bunlari nasil
koordine edebiliriz, bunun birinci

kurumsal yolu kiimelerimizdir. Tuirki-
ye'de su anda 6 tane havacilikla ilgili
kiimelerimiz var. Bu kimelerimizin bir
tanesi ilk kurulan izmir'de, iki tanesi
Ankara, Eskisehir, Bursa ve en son bi-
zim Tark Hava Yollar'nin onclidgiin-
de ticaret odamizin katkilariyla Saha
istanbul diye havacilik ve savunma
sanayi kimemizde kuruldu. Bu ki-
melerimize su an da 500'ln Gzerinde
uluslararasi ucak havacilik sektortine
Uretim yapabilecek kalitede firmamiz
toplandi. Bu hedefi 5 bin’e gikarmak
istiyoruz. iki sene sonraki fuarda da
bu 500 firmamiz Grlnleriyle katila-
cak. O zaman ise bir gévde gosterisi-
ne donlsecek. Tirkiye'nin sanayisinde
bu potansiyel var.”

SEKTORUMUZ

RILE HENDI
GUCUNUN

FARKINDA
DeGIL

THY Teknik A.S Genel Midur Danis-
mani Tokel, Turkiye'nin kendi glict-

ntin farkinda olmadigini sdyleyerek

konusmasina s6yle devam etti:

“Birgok ydneticimiz, biirokratlarimiz
farkinda degil veya sektériimiiz bile
kendi giclintin farkinda degil. Sadece

ikitelli'de 30 bin, OSTiM'de 5 bin 500
firma var. Bu kadar buyik bir Gretim
glicti olan Ulkenin diinyanin en glizel
Urtnlerini yapmasi lazim. Yapabilecek
potansiyeli de var. O zaman Turki-
ye'nin kalkinmasini bir seferberlik
kapsaminda disiintrsek bittin kamu
yonetimi, 6zel sektor yonetimi, bltiin
insan kaynaklari ve finans kaynakla-
riyla beraber biz artik Turkiye'nin en
zor, en yapilamaz goézlken savunma
sanayi ve havacilik triinlerini kisa
stirede yapmamiz lazim. 2023 yilinda
kendi ugagimizi kendi tankimizi,
kendi deniz altimizi, kendi uydumuzu
yapariz bunda bir sikinti yok. Bu iste
gorevli herkes inanacak, milletimiz de
inanacak ”

NURi DEMIRAG'IN RUHU SAD
OLACAK

Tarkiye'nin ilk yerli ucak Ureticisi

Nuri Demirag'in torunu Bilge Kum

da fuarda yer alan sirketleri ziyaret
ederken Demirag'in ruhunun, yerli
tasarim olacak ugagin ugmasiyla sad
olacagini sdyleyerek,” Sanayi hamlesi
icinde yer almis blyk bir girisimciydi.
Kendisini bundan 80 yil evvel Tirk
tasarimi ugagl meydana getirmis
kendi 6z sermayesiyle ve ne yazik ki

o glinitin sartlarinda engellendi. Bu
proje bugiin tekrar hayata geciyor.
Onun ruhuna sahip ¢ikan bir cok
sanayicimizi gérmekten son derece
mutlu oluyorum. insallah ruhu sad
olacaktir. Biz Turk tasarimi ugag yeni-
den ucurmayi basardigimiz zaman
diyerek duygularini dile getirdi. £3
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SUNEXPRESS, TURKIYE ILE
AVRUPA ARASINDAKI UCUS
AGINI GENISLETIYOR

Tiirk Hava Yollari ve Lufthansa’nin ortak kurulusu SunExpress, 2016/17 dis hatlar kis tarifesini sausa at. Tiirkiye
ile Almanya’yt tarifeli seferlerle en fazla baglayan hava yolu olan SunExpress, bu kis sezonunda Tiirkiye’de 8 sehirden
Avrupa’da 27 havaalanina haftada 150den fazla ugus gergeklestirecek. SunExpress, Tiirkiye ile Avrupa arasinda,
ozellikle Almanya ile hava kipriisii olmaya devam ediyor.

Frankfurt'ta 8 Eylul'de gerceklesti-
rilen basin toplantisinda konusan
SunExpress Ticaret Direktorl Peter
Glade, SunExpress'in Avrupa’dan
Akdeniz ve Ege Bolgesine en fazla
ugus gerceklestiren ve en fazla turist
tastyan hava yolu oldugunu soyledi:
“Antalya bizim merkezimiz ve su
anda Antalya'dan yedi tlkede 30
destinasyona ugus gerceklestiriyoruz.
Aktarma merkezimiz olan izmir'den
ise 12 tlkede 26 destinasyona, ig
hatlarda ise 13 kente direkt tarifeli
seferler dlizenliyoruz. Gectigimiz
Temmuz ayinda ise izmir'de Milano,
Londra ve Briiksel'e olan uguslarimi-
zi tekrar baslattik. Bunun yani sira
aktarma merkezimiz izmir Gizerinden
Anadolu'nun 13 kentinden Avrupa'da-
ki destinasyonlarimiza haftada 110
seferle aktarma imkani veriyoruz.
izmir ve Antalya'dan gerceklestirilen
aktarmali uguslarimizin yani sira,
Anadolu’nun dokuz kentini Avru-
pa'da 10 kente direkt tarifeli seferle
baglayan ilk hava yolu oldugumuzu
hatirlatmak isterim.”

e

Almanya
ile Tiirkiye
arasinda
yeni ucuslar

Tlrkiye ile Avrupa arasindaki ugus
agini bu sezon da gliclendirdiklerini
belirten Glade, “2016/17 kis sezonun-
da toplam 1 milyon 650 bin civarin-
da koltuk arz edecegiz. Turkiye ile
Almanya arasinda mevcut ugusla-
rimizin yani sira yeni uguslarimiz da
olacak. Bu kis sezonunda Trab-
zon-Dusseldorf, Frankfurt-Kayseri

ve Kéln-Ankara uguslarimiz basliyor.
Bunun yani sira, jzmir-Amsterdam ve
Antalya- Saarbriicken uguslarimizin
frekanslarini artiriyoruz. Ayrica, bu kis
Antalya'dan Frankfurt, Berlin (TXL)
ve Dusseldorf'a giinliik ugmayi plan-

liyoruz” dedi. SunExpress’in Tirkiye
disindaki uguslart hakkinda bilgi veren
Glade, SunExpress'in Avrupa'daki
pozisyonunu gliclendirdigini belirtti:
“Bildiginiz gibi 2010'da SunExpress
Deutschland, Almanya’dan popller
tatil yorelerine ugus diizenlemek
amaciyla tatil tastyicisi olarak kurul-
du. Buyaz ile beraber, Tirkiye disinda,
6 tlkede 18 havaalanina uguyoruz.
Hepinizin bildigi gibi, terdr saldirilan
nedeniyle turizm sektorl her yerde
koti etkilendi. Bu nedenle, biz de ka-
pasitemizi ispanya, Bulgaristan'daki
turist bolgelerine ve Kuzey Afrika'ya
(Agadir, Marrakech and Nador)
kaydirdik. Misir pazarinda yasanan
iyilesme dogrultusunda da bu kis
Hurghada, Marsa Alam and Luxor’a
olan uguslarr artirarak haftada 27
sefere ¢ikardik. Bu da Misir pazarinda,
2016 yazina oranla, ylzde 80'lik bir
blylme anlamina geliyor.”

SunExpress’in Avrupa'daki, 6zellikle
Almanya’daki Turkler igin en ana
tastyici oldugunu belirten Glade, “Su-
nExpress, kuruldugu giinden bu yana
Avrupa'daki Tlrkleri anavatanlari
Tlrkiye'ye en uygun fiyattan tasidi ve
taslyor. Bundan sonra da ayni sekilde
Avrupa'daki Turklerin ana taslyicisi
olmaya ve 6zellikle Almanya ile Turki-
ye arasinda bir hava képriist olmaya
devam edecegiz”
| dedi. &3
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Resmi Gazete’de 8
Eyliil 2016 tarihinde
yayimlanan karara
gore; giin 1s1gindan
daha fazla yararlan-
mak amaciyla, 26
Mart 2016 tarihin-
den itibaren biitiin
yurtta saatlerin bir
saatileri almmasi
seklinde baglayan yaz
saati uygulamasimin
yil boyu siirdiiriilme-
si kararlastirildi.

Resmi Gazete'de yayimlanan Ba-
kanlar Kurulu Karari, Enerji ve Tabii
Kaynaklar Bakanliginin 6 Eyliil 2016
tarihli ve 24005 sayili yazisi Gzerine,
GUnln Yirmi Dort Saate Taksimine
Dair Kanun'un 2. maddesine iligkin
degisikligi ieriyor.

Buna gore, Bakanlar Kurulu Kara-
ri'nda su ifadelere yer verildi:

Gln 1sigindan daha fazla yararlanmak
amaciyla bitln yurtta 27 Mart 2016
Pazar glint saat 03.00'ten itibaren bir
saat ileri alinmak suretiyle baslatilan
yaz saati uygulamasinin, heryil, yil
boyu slirdlrilmesi kararlastiritmistir.

"GUn1sigindan daha fazla yararlan-
mak amaciyla saatlerin dizenlenmesi
hakkindaki 14 Mart 2016 tarihli ve
8589 sayili Bakanlar Kurulu Kara-
ri'nda yer alan ‘30 Ekim 2016 Pazar
glni saat 04.00ten itibaren bir saat
geri alinmasi’ ibaresi yurirlikten
kaldintmistir.”

KIS SAATINE GEGILMEYECEK

ilgili hiikiim geregince 27 Mart 2016
Pazar glinl saat 03:00'ten itibaren bir
saat ileri ainmak suretiyle baslatilan
yaz saati uygulamasi bundan boyle
strekli hale gelecek ve kis saatine
gecilmeyecek.

S6z konusu karar, Enerji ve Tabii Kay-
naklar Bakanliginin ilgili yazisi tGize-
rine, 697 sayili kanunun 2. maddesi
uyarinca Bakanlar Kurulu tarafindan 7
Eylil 2016 tarihinde alindi.

=

3

HAVA YOLU SEKTORUNE ETKiSi NE
OLACAK?

Gectigimiz yillarda yaz/kis saati
gegisleri gesitli sebeplerle bir kag kez
ertelenmisti. 2011 yilinda, Universite
birinci basamak sinaviyla, ileri saat
uygulamasina gegis tarihinin ayni
gline denk getirilmesi, sinava girecek
ogrencileri ve ailelerini telaslandir-
mistl. Bunun Gzerine Bakanlar Kurulu
tarafindan alinan bir kararla, yaz
saatine gegis bir glin ertelenmisti.
Aslinda pek de 6nemli degilmis gibi
goriinen bu uygulama, Turkiye varisli
ve kalkisli ttim hava yolu sirketlerini
cok yakindan ilgilendiriyordu.

Zira 27 Mart 2011 tarihinde Tirkiye
cikisliyapilacak olan tim uguslar,
daha 6nce ilan edilmis olan yaz
tarifesindeki zamandan bir saat dnce
yapilmak zorunda kalinmisti. Yani yaz
tarifesinde kalkis saati 14:00 olarak
goriinen bir ugus, o gline 6zgli olmak
lzere, saat 13:00'da icra edilmisti.

Turkiye'de bundan boyle yaz/kis saati
degisimi olmayacagindan, artik yu-
karidaki gibi bir sorun yasanmayacak.
Ancak yil boyunca ayni saat diliminin
kullanilacak olmasi, 6zellikle dis hat
ucuslarinda hava yolu sirketlerini zora
sokabilir.

Cunkd “en azindan simdilik”, Avrupa,
ABD, Rusya gibi tlkelerde yaz/kis
saati uygulamasinin devam etme-

si sebebiyle, mesela THY'nin saat
22:15'te Londra Heathrow - istanbul
seferini yapacak olan ucaginin kalkis

YAZ/KIS SAATI UYGULAMASI KALKTI
HAVA YOLU SEKTORUNE ETKISI NASIL OLACAK?

saati, her yil mart ve ekim aylarinin
sonlarinda gerceklestirilen yaz/kis
saati degisimine uyum saglayabilmek
amaciyla bir saat ileri veya geri kaydi-
rilmak zorunda kalinabilir.

Londra Heathrow gibi, slotlarin al-
tin degerinde oldugu bir meydanda
birakin bir saati, bir kag dakikalik bir
degisikligin dahi ne zor oldugu bilinen
bir gercek.

Zaten Avrupa'daki havalimanlari-
nin ¢ok biyk bir boliminde var
olan gece ugus yasagi uygulamasini
distindigiimizde, boylesi saat
kaydirmalarinin ¢ok gii¢ olacagini
soyleyebiliriz. Tirk hava yolu sirketle-
ri, bu ve benzeri durumlari, dlinyanin
onde gelen bir cok havalimaninda
yasayabilir.

Dinyanin geri kalan bolgeleriyle hava
yolu tarifelerindeki uyumu kaybetme-
mek adina ne gibi coztimlerin gelis-
tirilebilecegi merak konusu. Mesela
THY gibi, stratejisini aktarmali (trans-
fer) yolcu tasima tizerine kurmus bir
hava yolu sirketi icin, tarife yapisinda
temelden degisiklikler yapmak o
kadar da kolay olmasa gerek.

Acaba, her yaz/kis tarifesi degisikligi-
ne denk gelen bu donemde, Tirk hava
yolu sirketleri, yurt disi kalkisli sefer-
lerin saatlerini sabit tutarak, yurt ici
kalkis saatlerini mi degistirecek?

Bekleyelim; gorelim... £3

Kaynak: www.Havayolu101.com
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ISTANBUL’DAN AIRSHOW GECTI

1996°dan beri
diizenlenmekte
olan [stanbul
Havacilik Fuarr’nin
11.%si Uluslararasi
Sivil Havacilik

ve Havalimanlar:
Fuari ve Havacilik
Endiistrisi
Tedarik Zinciri
Platformu adiyla
gerceklestirildi.

Fuar, THY’nin Boeing'den satin aldig
100. 737 tip ucagin temsili teslim t6-
reniile basladi. Bu ugak ayni zamanda
Boeing'in ana Uretim hattini teskil
eden 737 ana tipinde 6000. teslimati
temsil ediyor. Fuarin agilis térenine
konu olan 737-800NG'de motor ka-
nat tasarimi ve aerodinamikte yapilan
gelistirmeler yani sira yakit tasarrufu,
isletme ve bakim maliyetlerinin dis(-
rtlmesi, inis-kalkisin daha rahat hale
getirilmesi bakimlarindan ve kabin
icinde de dekorasyon ve medya-eg-
lence sistemlerinde iyilestirmeler var.

THY TEKNiK

THY Teknik, Turkiye'de ugcak sanayinin
altyapisini olusturacak imalatcilan
koordine etmek ve desteklemek gibi
oldukca stratejik ve zor bir gbrevi Ust-
lenmis durumda. Bu dogrultuda ucak
imalati ve donanimina yonelik olarak
metal kaliptan, motor aksamina ve
déseme kumaslarina dek ¢ok sayida
kiglk ve orta olcekli firma, fuara
THY Teknik ve Kosgeb'in himayesinde
“Milli Havacilik Sanayi Firmasi” etiketi
ile katilim gosteriyor.

THY teknigin boyle bir misyonu
strdirebilmesi icin muhtemelen
yapilanmasinda degisikliklere gitmesi
ve holdinglesmesi gerekecektir.

TR-JET

Fuarda TR-JET gorsel olarak ana
temayi olusturuyor. Bunu destekle-
mek adina Ulastirma Bakani Ahmet
Arslan da Ankara'dan fuara ugusunu
halen BA biinyesinde faal olan mis-
takbel milli ucak adayi TR) 328'in ana

TURKISH AIRLINES WE
;-:===_) BOEING'S 6000™ NEXT GENERAT

platformunu olusturan bir Dornier
328 ugagl ile yapti.

Ancak Dornier328'in milkiyet haklari
kendisinde olan ve TR) 328'in ilk plan-
da 50 ugaklik Gretimini Gstlenecek
olan ABD'de yerlesik Tirkiye kokenli
girisimci Fatih Ozmen'in sahip oldugu
teknoloji ve havacilik sirketi Sier-
ra-Nevada ile SN’nin 2015'te blinyesi-
ne kattigi ve halen faal olan Dornier
ugaklarinin bakim-onarimini yapan
Alman 328 Destek Hizmetleri firmasi
yetkilileri girisimin henliz kontrat ha-
zirlama safhasinda oldugunu, Gretim
ve teknoloji transferi konularindaki
detaylar nedeniyle calismalarin agir
yUridugind belirtiyorlar. Umariz

bir dahaki fuarda ugagin gorsellerini
degil de kendisini meydanda agirlariz.

FUARIN GENEL DURUMU

2016 Sivil Havacilik Fuari'nda maa-
lesef uluslararasi katilim son derece
disuik. Olanlarin cogu da zaten
Tirkiye'de faaliyet gbsteren hava-
cilik isletmelerine Grlin ve hizmet
saglayan partnerlerden ibaret. Fuarin
mansetinde 6ne ¢ikarilan “Havali-
manlari” veya “Tedarik Zinciri” adina
mevcut partnerlerin disinda yabanci
katilimi neredeyse yok. Tedarik zinciri
adina THY Teknik koordinatorligu
altindaki KOSGEB firmalari agirlikli
durumda. Oyle ki, gecen Temmuz
ayinda yapilan 2016 Farnborough
Fuari ile kiyaslandiginda istanbul'daki
fuar digerinin neredeyse 10'da biri bile
degil. Havacilikta global hub olma
iddiasindaki bir Trkiye icin bu 6lcekte
bir fuar herhalde paydaslarin hicbiri
tarafindan kabul edilebilir degildir.

Bu noktada 6nlimuzde iki umut 1581
gorlintyor. Bunlardan biri 2018'den
itibaren planlanan 3. Havalimani
acilistile rahatlamasi beklenen Yesil-
kdy meydaninin sahip oldugu sehrin
icinde olma, blinyesinde yeterli sayida
pist, genis hangar ve bakim merkez-
lerini barindirmasi bakimlarindan

bu tir etkinlikler icin mikemmel bir
ortam teskil edebilecek olmasi. Bu
meydanda diizenlenmesi muhtemel
bir sonraki fuarin istanbul'un iddia-
sina yakisir bir organizasyon olma-
sini temenni ediyoruz. Diger somut
bir proje ise Farnborough Fuari’ni
organize eden fuar firmasinin gecen
Temmuz ayindaki 2016 Farnborough
Havacilik Fuar’'nda anons edilen ve
Tlrkiye'den bir partner organizasyon
firmasi ve Tirkiye Cumhuriyeti Hi-
kiimeti destegi ile 25-28 Nisan 2018
tarihinde Antalya’da Eurasia Airshow
adiyla dlzenlenecegi belirtilen sivil
ve askeri havacilik fuari. Farnborou-
gh'nun mevcut uluslararasi tecriibesi
ve misteri portfoyu ile bu etkinligin
Antalya'da basarili olmasini bekleye-
biliriz. Ayniyil ayni tGlkede baslica iki
havacilik fuar etkinligi diizenlenebilir
mi, ona da herhalde sektdrdeki piyasa
yapicilari karar verecek. &
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AIRBUS UCAKLARINDA TURKIYE IMZASI

¢ Manisa’da havacilik scktorii icin parca iireten sirket, Airbus’in tedarikgileri arasia girerken, diger iki biiyiik sirkete

projelerindeki kritik parcalarmn iiretiminde de rol almaya hazirlaniyor.

de parca veriyor. Manisa’da bulunan bir tesis, scktorde diinyanin 6nde gelen iireticilerine parga satarken, Airbus

izmir'de yiiksek teknolojiye dayali
nikel ve aliminyum alasim parca
Uretimiigin iki ortagin kurdugu HMS
Makina, Turk Havacilik ve Uzay Sanayi
AS'nin Casa ucaklar igin ylrittigu
programa dahil olarak havacilik
sektorlne girdi.

U¢ BUYUK KURULUSA PARGA
VERIYOR

Boeing'in off-set taahhutleri kapsa-
minda yeni parcalarin dretimine bas-
layan sirket, milimetrenin binde biri
Olgekle ylritilen Uretim faaliyetle-
rinde sagladigi basariyla sektoriin Gg
buylk kurulusu olan Airbus, Boeing
ve Bombardier igin parca tretmeye
basladi.

Firma ayrica, halen herhangi bir vakif
istiraki bulunmamasi ve tamamen
yerli sermayeye sahip olmasiyla
dikkati cekiyor.

KRIiTiK PARCALARA ADIM ATTI

Ucaklarin kapi tizerinde bulunan kii-
cUk pargalarin torna islerini yaparak
sektore giren, tuvalet kilidinden ugus
kontrol bilgisayarina kadar ¢ok sayida
yapisal parcayla isi blyiten firma,
son olarak kurdugu kimyasal proses

tesisiyle dogrudan ucaga takilabi-
lecek kritik parcalarin Gretimine de
adim atti. Tesisin faaliyete gecmesiyle
Airbus’a basvuran sirket, Alman-

ya'dan gelen heyetin denetimleri
sonrasi elde ettigi basariyla, havacilik
devinin Turkiye'de TAI'nin ardindan
ikinci onayli tedarikgisi oldu.

"ASIL KATMA
DEGER
KACIYOR’

{22
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Sirketin genel muduri Aziz
Meydan, AA muhabirine yaptig
aglklamada, Ekonomi Bakanli-
ginin Stratejik Yatinm Destek
Programi kapsaminda destekle-
digi sirketlerinin Turk havacilik
sektorl icin dnemli bir esigi
gectigini dile getirdi.

Bugline kadar Urettikleri parcala-
rin ugaklara dogrudan takilama-
digini, boya, korozyon direncinin
artirilmasi ve montaj islem-
lerinin yurt disindaki firmalar
tarafindan yapildigini, asil katma
degerli kismi kagirdiklarini anla-
tan Meydan, 4 milyon dolarlik
projeyle TAI'nin ardindan tlkenin
ikinci kimyasal prosesi tesisini
kurduklarini ifade etti.

Meydan ayrica, tesisin kapasite
agisindan Avrupa'nin 5'incisi
oldugunu séyledi. &%
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UCAKLARIN TAHTI

Balon, helikopter ve ucagin bir karigimi olan
“Airlander 107 isimli 90 metrelik hava araci,
yarim saatlik ilk u¢usunu tamamladi.

2016 Sonbahar e Say1 16
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Askeri faaliyetler icin gelistirilen 30y Projenin basindaki isim Stephen

hava araci, henlz ticari uguslar McGlennan, Airlander 10’un bir

icin denenmedi. Ure ingiliz bulusu olduguna dikkat
tasima gekiyor.

larinda kullani

T

Kalkis igin bir piste ihtiyaci 5 bin metre ylikseklige cikabilen ve Aracin seri Uretime ge¢mesi ile
olmayan, yani su, buz hatta saatte 148 kilometre hiza ulasabilen birlikte hava tasimaciliginda ciddi
¢olden kalkabilen aracin saatte Airlander 10, havada 2 haftaya yakin bir alternatif olusturabilecegi
100 kilometre hiz yapabilecegi bir stire kalabiliyor. belirtiliyor. ¥&

belirtiliyor.
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HAVACILIKTA EMISYONLARIN
AZALTIMIiCIN ULUSLARARASI

ICAO binyesinde hiikiimetler, sanayi
ve STK temsilcileri havacilik kaynakli
CO2 salinimlarini azaltma amacli
olarak piyasa tabanli yeni bir kiiresel
kontrol 6l¢litl olusturulmasi husu-
sunda mutabakata vardilar.

Tarihi hamle BM Havacilik Ajansi-
nin 39. Genel Kurulunda geldi.

ICAO Konsey Baskani Dr. Olumuyiwa
Benard Aliu'nun konu ile aciklamasi
soyle: “Bu safhaya gelebilmemiz
buytk capli gayret ve karsilikli anlayis
ile mimkin oldu, o ylizden tim Uye
devletleri, sanayi ve STK temsilcilerini
sergiledikleri uzlagma ve fedakarlik
ruhundan dolayr kutluyorum. Simdi
elimizde en basindan itibaren ¢ok sa-
yida devletin gdndilll olarak katilaca-
g1 pratik bir anlagma ve uzlagsma var.
Bu, ICAO'nun Uluslararasi Havacilikta
Karbon Dengeleme ve Azaltma Prog-
raminin global sera gazi salinimlarini
azaltma gabalarina olumlu ve stirdi-
rlilebilir bir destek verecek.”

UZLA

SMAYA VARILDI

NISTER FOR TRANS

ICAO’nun s6z konusu programi hava tasimaciligl sektoriintin uluslararasi
havacilikta CO2 salinimlarini  azaltma dogrultusunda takip etmekte
olduklar tedbirler paketini tamamlamak Gzere tasarlandi. Paket, teknik ve
operasyonel iyilestirmeler yani sira havacilikta kullanilacak strdarilebilir
alternatif yakitlarin gelistirilmesi ve Gretimini de kapsiyor.

Program 2021-23 araliginda bir pilot fazdan sonra, 2024-26 araliginda ilk
safhasini tecrliibe edecek. Bu ilk safhalara katiim gonilli olacak. 2027-
2035 araligini kapsayacak miteakip periyotta ise tim dlkelerin katilimi
hedefleniyor. Bu noktada Cok Az Gelismis Ulkeler, Gelisen Kiigiik Ada Ulkeleri,
Denize Sinirt Olmayan Ulkeler ve Cok Az Uluslararasi Havacilik Faaliyeti olan
Ulkelerin programa katilimdan istisna tutulabilmesi kabul edildi. £#

4+
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ACI, 25 YILLIK HAVALIMANI
PROJEKSIYONUNU ACIKLADI

Airports Council International (ACI), 2016 — 2040 yillarini kapsayan 25 yillik

havalimani yolcu projeksiyonunu agikladi.

- -
é

HIRPORTS COUKCL
IHTERHATIOHAL

Kurum tarafindan Aéroports de
Montréal'in ev sahipliginde bu yil
Montreal'de diizenlenen yillik genel
kurul toplantisinin agilisinda kamuoyu
ile paylasilan trafik tahmini, ilging veriler
igeriyor.

ACl'In yaptigl tahmin calismasinda
kiresel, bolgesel ve tilke bazli ayrintilar
bulunuyor. Hava yolu ile seyahat eden
yolcu sayisi, 2015 yilinda 7 milyar sinirini
asmisti.

Ontimiizdeki 15 yil boyunca yolcu sayisi-
nin yillik ortalama %5,2 oraninda arta-
cagl ve 2029 yilina gelindiginde, buglinki
rakami ikiye katlayacagi 6ngoriltyor. Bu
acidan bakildiginda, havalimani planla-
masi ve kapasite ihtiyaglarinin simdiden
tespit edilerek buna gore calismalar ya-
pilmasinin blylk 6nem arz ettigi agikca
goraltyor.

21 T HGlobal passenger traffic (2000-2014

Gelecege doniik olarak yapilan tahmin ve
planlamalarda, ugak hareketi sayisi (airc-
raft movements), yolcu sayisi ve hava
kargo hacmi gibi unsurlara 6zellikle
dikkat edilmesi gerekiyor.

ACI World Genel Direktorl Angela
Gittens yaptigl agiklamada, kisa vadeli
dalgalanmalar yerine, uzun vadeli genel
trende odaklanilmasi gerektigini belirti-
yor. Gittens, gelismekte olan Ulkelerdeki
yiksek niifus miktarinin ve kisi basina
disen gelirdeki artislarin, uzun vadede
hava yolu trafigine 6nemli katkida bulu-
nacagini vurguluyor.

Buna ilave olarak sektor genelindeki re-
kabetin her gecen gtin artmasi ve diisiik
maliyetli tasiyicilarin giderek yayginlas-
masl, hava yolu seyahatine olan talebi
destekleyen bir diger 6nemli etken olarak
one gikiyor.

www.sivilhavacilardergisi.com /2016 Sonbahar e Sayi 16

ACI 2015 - 2040
RAPORUNDAN
SATIR BASLARI

ACI'In 25 yillik yolcu tahmin
raporundan 6ne cikan satir
baslari su sekilde:

» %7,7 oranindaki yillik or-
talama biytime ile, en hizli
gelisen bolge Orta Dogu
olacak.

« 2029 yilina gelindiginde,
hava yolu ile seyahat eden
yolcu sayisi yillik 14 milyara
ulasacak.

« Asya - Pasifik bolgesinin
halen diinya genelinde %34
mertebesinde olan pazar
payi hizla artarak, %47'ye
ylkselecek.

« 2028 yilina gelindiginde,
dis hat yolcu sayistile i¢ hat
yolcu sayisi esitlenecek.
Sonrakiyillarda ise dis hat
yolcu sayisi i¢ hat yolcu sayi-

* Abdullah NERC

SIS sini bariz bir bicimde geride

a iy birakacak.

- « Gelismekte olan Ulkeler-

& Kiiresel deki hava yolu pazarlari, nis-
b Hava yolu peten daha hizli bir bicimde
" Yolcu Sayisi bilylyecek.

- (2000 - 2014) o .

e Ontimuzdeki 25 yillik

= dénemde, hava kargo hacmi

0 yillik ortalama %2,3 oranin-

M siscscsnssssziiencEsssssugesteaaaaiaazanaanas da, ugak hareketi sayisi ise

533 EFESSESFEREIFEIFSSREIEEIRISREIEsIEIRREIRil:E %2,5 oraninda artacak. &3
m——fauengers  s==Pasengers - seasonally adjusted

Source; World Airport Traffic Database (2015)

Kaynak: www.Havayolu101.com
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KURESEL TALEP AZALIRKEN
UCAK TESLIMATLARI ERTELENIYOR

actklamasi, ucakla yapilan seyahatlere iliskin talep endiselerini daha da artirdi.

Sirket, s6z konusu 22 A350'nin sipari-
sini ortalama 26 ay uzattigini belirtti.
A350'lerin American’a teslimi 2018
yilinin sonunda baslayacak ve 2022
yilina kadar devam edecek.

American Airlines bu sayede, 2017
yilinda yapmasi gereken 500 milyon
USD ve 2018 yilindaki 700 milyon USD
tutarindaki ugak alim 6demelerini de
Otelemis oldu.

Sirket, bu yil icerisinde yeni ucak
alimlarini erteleyecegini kamuoyu
ile paylasan Ugtinct blylk Amerikali
tastyici.

Gectigimiz ay Southwest, 67 adet
Boeing 737 MAX tipi ucagin alimi-
niortalama alti yil erteledigini ve
boylelikle 1,9 milyar USD tutarindaki
ugak alim 6demesinin 2020'li yillara
kaldigini duyurmustu.

Benzer sekilde Delta Airlines, 2018
yilina planlanan dort adet Airbus
A350’nin teslimatinin, 2019 ve 2020

»

yillarina kaydinldigini agiklamisti.
Bunlara ilave olarak American Airli-
nes'in gectigimiz yil, bes adet Boeing
787 Dreamliner siparisini de halihazir-
da ertelemis oldugunu hatirlatalim.

Neticede bu haberler, benzer kararla-
rin diinya genelindeki diger hava yolu
sirketleri tarafindan da alinabilecegi
tartismalarini beraberinde getiriyor.

2016 yilindaki genis
govdeli ucak siparisleri,
onceki yillara gore bir
hayli yavaslamis durumda.

Hatirlanacag) Gizere, gectigimiz glin-
lerde kaleme aldigimiz bir yazimizda,
Amerikali hava yolu sirketlerinin
daha simdiden blylmeyi yavaslat-
tiklarina deginmistik. Ertelenen ugak
teslimatlariyla birlikte degerlendiril-

{26 »
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¢ Hava yolu seyahatine olan talep miktarindaki yavaslama, hava yolu sirketlerinin gelecege yonelik yapuklari filo
planlamalarinin gézden gegirilmesine yol agtyor. American Airlines’m 22 adet Airbus A350 siparisini erteleyecegini

| s
ST

diginde, sektdrdeki yavaslamanin net
bir gerceklik oldugu rahatlikla anlasi-
labilir. Sektor analisti Sash Tusa, hava
yolu sirketlerinin déngusel bir dists
slirecinin icerisine girdigini belirterek,
hava yolu pazarinin en karlilari olan
Amerikali tastyicilarin ugak alimlarini
ertelemeye baslamasinin, sektériin
geri kalanr igin de oldukca negatif bir
sinyal olduguna dikkat gekiyor.

Aslina bakacak olursak, ozellikle
Amerikali tastyicilarin “yogurdu tfle-
yerek yedigini” sdyleyebiliriz.

Petrol fiyatlarindaki sert diist-

stin sagladig yiiksek kar marjlarinin
blyUslne kapilmayan bu sirketler,
son derece siki bir bicimde kapasite
yonetimi yapmaya devam ediyor ve
en kiiglk bir gevseklik gdstermiyor.

ABD pazarindaki gelismelerin, dinya-
nin geri kalan pazarlarina ne derecede
sirayet edecegini, bu yilin sonlarina
dogru gdrmeye baslayabilecegimizi
distniyoruz. 4%

Kaynak: www.Havayolul01.com
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ALMANLARDAN HAVACILIKTA BIR ILK!

Almanya’da yakit hiicresi teknolojisiyle ¢alisan yolcu ucagt ilk ucusunu gerceklestirdi.

Alman Havacilik ve Uzay
Merkezi (DLR) tarafindan ge-
lecegin temiz, sessiz ve enerji
tasarruflu ugaklarinin prtoto-
tipi olarak gelistirilen hybrid
yolcu ucagi HY4, simdilik
dort kisilik. ilk test ugusunu
gerceklestiren ucak, 10 daki-
ka havada kaldi. Bir hidrojen
deposu, dislk sicaklikta
hidrojen yakit hiicresi ve bir
ylksek kapasiteli bataryadan
olustugu belirtilen sistemin
cevreye biraktig tek atik su.

Elektrikli ucan taksiler Zeit
Online'in bildirdigine gore,
Alman Havacilik ve Uzay
Merkezi uzmanlari s6z
konusu ugaklarinilk etapta
Almanya ve Avrupa'da kisa
mesafeli bolgesel ucuslarda
hava taksi olarak kullanilabi-
lecegi goristinde.

Ucagin uzun mesafeli uguslar

ve yolcu ugag olarak kulla- UCAGIN OZELLIKLERi

nilabilmesi icin calismalarin Kanat acikligi 21 metre 36 santim olan HY4 ugaginin uzunlugu 7,40 metre.
devam ettigi belirtilirken, Simdilik dort kisilik olan HY4 ucaginin motor giicti 80 kilowatt. Saatte
bunun zaman alabilecegi ortalama 165 kilometre hiza ulasabilen ugak hiz, ucus yiiksekligi ve yiikiine
kaydedildi. DLR uzmanlari, bagli olarak 750 ile bin 500 kilometreye kadar ugabiliyor. Ugagin toplam
ontmuzdeki 25 yil icerisinde agirligi ise bin 500 kilogram. &%

ortalama 40 yolcu kapasiteli
hybrid ugaklari bin kilometre
mesafeye kadar ugurmayi
planliyor.

By {27 »
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Holding,

bir Tiirk
sirketinin tek
seferde yurt
disinda yapug:
en biiyiik
anlasma olan
4,4 milyar
dolarlik
Kuveyt
Havalimani
Terminal
binast i¢in
imzalarr att1.

Kuveyt Merkezi ihale Komisyonu
(CTC), Kuveyt Uluslararasi Hava-
limani yeni terminal binasi yapim
ihalesinde Limak insaat’in verdigi
1.312 milyar dinarlik(4.4 milyar dolar)
teklifi onayladiktan sonra imzalar
atildi. Yaklasik 4.4 milyar dolar dege-
rindeki s6zlesme Tirk miteahhitle-
rin yurt disinda tek baslarina ve tek
kalemde aldiklari en biytk is olma
ozelligini tasiyor.

Projeyle birlikte Kuveyt mevzuatinin
izin verdigi 6l¢lide Turkiye'den de
onemli miktarlarda mal ve hizmet
tedariki gerceklestirilecek. Kuveyt
Bayindirlik Bakani Ali el-Amir ile
Limak Sirketler Grubu Baskan Vekili
Sezai Bacaksiz, Uluslararasi Kuveyt
Havaalani yeni yolcu terminalinin
insa edilmesiigin 4,4 milyar dolar
degerinde ki anlasmayi Kuveyt'te im-
zaladi. Kuveyt Bayindirlik Bakanligin-
da yapilan imza téreninde Kuveytli
Bakan Amir, blit¢esinin tamamen
devlet tarafindan karsilanacagi bu
projenin alti yil icerisinde tamamlan-
masinin 6ngoruldigind, yeni termi-
nal binasinin yillik 25 milyon yolcu
kapasitesine sahip olacagini bildirdi.
Kuveyt ve Arap basinin oldukga ilgi

gosterdigi imza toreninde Tirkiye'nin
Kuveyt Blyulkelgisi Murat Tamer de
imza toreninde hazir bulundu.

Sozlesme imza téreninde bir
konusma yapan Limak Sirketler
Grubu Yonetim Kurulu Baskan Vekili
Sezai Bacaksiz; “Kuveyt Uluslararasi
Havalimani’nin yeni yolcu termina-
linin insaati icin segilmis olmanin
gururunu yaslyoruz" dedi.

HAVALIMANININ OZELiKLERi

Uluslararasi Havacilik Orgiitii (IATA)
standartlarina gore ¢ok Ust diizeyde
yolcu memnuniyeti 6n planda tutu-
larak tasarlanan yeni terminal binasi
cevre konusunda da oldukga hassas.
ABD San Fransisco Havalimani’ndan
sonra Kuveyt Uluslararasi Havali-
mani'nda LEED Gold sertifikasini al-
maya aday olmasi bekleniyor. Catisi
glines panelleriile kaplanacak olan
yeni terminal binasi Leed Gold ser-
tifikasi alarak cevrecilik alaninda bu
dizeyde akreditasyonu olan ilk yolcu
terminali olmayi hedefliyor. Toplam
700 bin metrekarelik insaat alanina
sahip olacak yeni terminal binasinin
catisina konulacak olan yaklasik 66

LIMAK HOLDING
KUVEYT HAVALIMANI
[CIN IMZALARI ATTI

bin glines paneli 12 MW'lik kurulu
glice sahip olacak.

ihale siirecinde Limak insaat’in
Kuveyt'teki temsilciligini ise Kharafi
National Company yapti. Limak,Ku-
veyt'te havalimani insaatinin yani
sira hastane,altyapi projeleriyle 330
milyon dolarlik imar faaliyetinde
bulunurken ¢ok yakinda bir konut
projesine de imza atmayi bekliyor.

YENi HAVALIMANININ TASARIMI

Toplam 25 milyon yolcu kapasitesine
sahip olacak yeni terminal binasi-
nin insaati 6 yil stirecek ve 2 yil da
isletme stireci olacak. Yeni terminal
51kapistile her boyutta ugaga ev
sahipligi yapabilecek. Kapasitesinin
yani sira ikonik yapisiyla da dlinya ca-
pinda Kuveyt'i simgeleyen bir yapisi
olacak. Pritzker 6dullG mimarlik
firmasi Fosters + Partners tarafin-
dan tasarlanan Kuveyt Uluslararasi
Havalimani’'nin yeni terminal binasi,
llke icin 6nemli bir giris kapisi olma-
sinin yani sira diinyanin en teknolojik
ve modern binalarindan birisi olma
dzelligini tasiyacak. 4%




TURKISH AVIATION ACADEMY
Your Learning Hub

iTU " M.Sc.in ’
wsiema ALY TYansport Management #===~=

University

Commercial and Ground Handling Trainings
IATA Trainings
ICAQO TrainAir Plus Trainings
Aviation & Cabin Crew & General English
Flight Phobia Programme
Heliport Trainings

Certified Language Assessment Center

i K3 /HavacilikAkademisi
akademi.thy.com [ /AkademiTK

a\\"i atl 0 nacademy@thy com [ /company/turkish-airlines-aviation-academy
. 3 /user/TurkishAviationAc




UNDUZ

Al
>

*E. Siilleyman C

016 Farnborough sivil ve askeri
avacilik fuar1 15-17 Temmuz
tarihleri arasinda gerceklestirildi.

2
h

Fuarda 124 milyar ABD dolari
tutarinda siparis ve opsiyon kontrati
imzalandi. Bunun 94 milyar dolari
856 ugak, 23 milyar dolari 1407 ugak
motoru, kalan 7 milyar dolari ise ha-
vacilik tedarik zincirine ait muhtelif
diger islerle ilgili olarak gerceklesti.

Ozellikle dikkat ceken siparisler arasinda ticari olarak AirAsia’nin 100 adet A321neo’su,
Virgin Atlantic'in 12 adet A350-1000'i ile askeri alanda ingiliz Hiikiimeti'nin 50 Apache
helikopteriile 9 Boeing P-8 Poseidon denizalti ve ylizey saldiri ugag sayilabilir.

Bes glin boyunca 73 bin ticari ziyaretgi kaydedildi. Ticari ziyaretgilerin %25'i CEO ya da
GMY riitbesinde gerceklesti.

Fuarda ugus sovu veya statik sergileme ile 110 ucak yer ald.

F-35 LIGHTNING II Boeing 737 Max

Asagidaki ucaklar
ilk defa 2016

Farnborough'da
piyasaya ve
kamuoyuna

tanitild:

HAVAGILAR
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52 tlkeden 1500
sergi katilimcisi
yer aldi.
Katiimailarin
%71 ingil-
tere disindan
uluslararasi
nitelikte idi.

23 llke
pavyonu
acild.

Bu yilki fuarda 3 adet danisman-

lik ve partnerlik anlasmasi anons
edildi. Bunlar Antalya'da 2018'de
baslatilmasi planlanan Eurasia
Airshow, Cin'in Sichuan eyaletinde
insa edilen ve 2019 yilinda bitirilmesi
planlanan yeni Chengdu Uluslararasi
Havalimani’nda dlizenlenecek olan
Sichuan Uluslararasi Havacilik Fuari
ve 2018 Kasim'da Bahreyn Uluslara-
rasi Havacilik Fuari.

Farnborough’'nun Tirkiye partnerlik
ayaginda istanbul'da kurulu fuarcilik
ve organizasyon sirketi Medyacity
var. Medyacity, Farnborough Ulus-
lararasi Fuarcilik sirketinden alacagi
danismanlik hizmeti ve Turkiye
Cumbhuriyeti Hikimeti destegi ile
25-28 Nisan 2018 tarihinde Antal-
ya'da Eurasia Airshow adiyla fuar
diizenlemeye baslayacak. Bu fuar
Avrupa-Asya ekseninde sivil, ticari
ve savunma alanlarindaki havaci-
lik piyasalarindaki is imkanlarini

22 lilkeden 29
sivil ve ticari Fuarin
heyet ve 66 sl
UlKeden 98 afk— yoni
eri heyet ¢ogu daha
daha 6nceden .
agirlikta
ayarlanmis i
gorismelerde ek,
bulundu.

gliclendirecegi, havacilik ve uzay
sanayilerinin blylmesine katkida
bulunacagi beklentisi ile baslatiliyor.
Havaciligin sivil ve askeri kanadindan
bine yakin katilimci firma beklenen
organizasyon Ug glin slirecek ticari
sergi ve akabinde bir glinliik halka
agik sov olarak planlanirken, ¢ok
sayida ugus sovu da gerceklestiril-
mesi bekleniyor. Fuar mekani olarak
Antalya Havalimani’nin secilmesi
Antalya meydaninin fuarda sergi-
lenmesi beklenen ticari ve askeri
ucaklarin park edebilmesi igin yeteri
kadar alan saglayabilecegi diisiince-
siyle yapildi. Bilindigi gibi Yesilkdy'de
bu agidan bir sikisiklik s6z konusu.
Planlanan fuarin tanitimi ve satisi
icin Farnborough’da bir stand acildi.
Planlanan fuar Eurasia olarak adlan-
dirilmakla birlikte Farnborough Fuar
sirketi ayni anda Bahreyn Ulastirma
Bakanligi ile de 2018 Kasim ayinda
organize edilecek Bahreyn Ulusla-
rarasi Havacilik fuariigin partnerlik
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Bombardier C Serigs - P
Embraer E190-E2 - S
Embraer KC 390 -
Embraer Legacy 500 - e

Antonov AN-178 - S

HondaJet ......... .)).
Diamond Dart-450 - S

Gulfstream G500 - S

Alici-satici bu-
"[u§rpalar|nda Fuari
(ic gln boyun- akredite
cal3 ullfeden 1451 medya
40 aliciile 177 mensubu
satici a.rraflnda izledi.
1680 gorisme
gerceklestirildi.

anlasmasi imzaladi. Yani bolgeye
hitap etmek isteyen fuar organizas-
yonlari tek basina kalacak gibi degil.
Diger yandan, Antalya'da planlanan
fuarin Yesilkdy'de 1996'dan beri 2 yil-
da bir diizenlenmekte olan ve bu yil
Ekim ayinda THY'nin ana sponsorlu-
gunda 11.si dlizenlenmesi planli Sivil
Havacilik Fuari’nin yerini mi alacagl
sorusu muhtemelen giindeme ge-
lecektir.

Farnborough 2016, imalat ve isletme
kanatlariyla havacilik endistrisinin
blylmesini ve dinamizmini strdur-
digl kanaatiyle ve 2018 icin Umitleri
buyiterek kapandi. Fuarda sivil ve
askeri ugaklarin sergilenme ve sov-
lari birbiriyle catisir olmaktan ziyade
fotografi tamamlayici bir goriintt
verdi. O agidan 2018 icin Antalya'da
planlanan Eurasia Airshow'un da
sivil ve askeri sektorleri birlikte
agirlamayi planlamasi muhtemelen
dogru bir hamle. %

¥
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HAVACILIKTA
KUS CARPMASI

Eyliil ayinda vizyona giren ve US1549 numarali u¢usu konu edinen Sully
isimli sinema filmi havacilikta kus saldirisi konusunu giindeme getirdi.

4+
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Havacilikta kus carpmasi (bird strike,
bird collision) u¢makta olan kus
veya kus sirise ile ugus halinde

olan bir ugagin carpismasina verilen
genel bir isimdir. Daha ¢ok ugagin
kalkis veya inisi sirasinda gerceklesen
kus carpmasi, kimi zaman normal
ugus esnasinda da karsilasilan bir
durumdur. Kuslarin daha disiik
yUksekliklerde ugmalari nedeniyle kus
carpmalari daha ¢ok ugagin kalkisl,
tirmanisa gegisi, yaklasma ve inis
asamalarinda meydana gelir. Yine,
kuslarin cogunlukla glindliz u¢gma-
larindan dolayi kus carpmalari daha
¢ok glindliz meydana gelmektedir.

Kus carpmasi ugaklar icin tehlike arz
edebilir. Emniyetli ugusa engel ola-
bilen kus carpmasinin etkisi ugagin
buyuklugline gore degisir. Kiglk per-
vaneli ugaklarda kus carpmasi ugus
kompartimanina, kontrol paneline
ve 6n camlarina zarar verebilirken

jet motorlu daha buytk ugaklarda

ise motorun kullanilamayacak hale
gelmesine neden olabilir. Ozellikle
kalkis sirasinda motorlardan birinin
calisamayacak durumda olmasi bile
ugus glivenligini tehliye sokabilir. Kus
carpmalari daha ¢ok ilkbahar veya
sonbahar aylarinda meydana gelir;
¢inkl bu aylar kuslarin strdler halin-
de gog ettigi aylardir.

ilk basarili ugagin mucitleri olan
Wright Kardesler glnliklerinde 1905
yilindaki bir ugus esnasinda kuslar-
dan birinin ucaga carpip 6ldigtinden
bahsetmektedirler. 1911'de Fransiz

pilot Eugene Gilbert Paris-Madris
ugusu sirasinda kizgin bir kartal ile
karsilastigini kendisini korumak igin
ates etmek zorunda kaldigini belirt-
mektedir.

ilk &limcil kus carpmasi 1912 yilinda
havaciligin 6ncdlerinden Cal Rod-
gers’in kullanmakta oldugu ucaga bir
martinin girmesi ile yasandi. Ucagin
kontrol kablolarina zarar veren marti
ugagin Long Beach California’da
dismesine neden olmus ve enkazin
altinda kalan pilotun élmesine neden
olmustur.

Kus carpmasi sonucu meydana

gelen en olimciil kaza 4 Ekim 1960
tarihinde meydana gelmistir. Eastern
Airlines'a ait 375 numarali Lockheed
L-188 Electra tipi ucak Boston'dan
kalkis yaptigi sirada sigircik strlsu-
niin ugagin 4 motoruna da girmesi
nedeniyle ugak Boston Limani'na dus-
mus ve ugaktaki 72 yolcudan 62'sinin

6lumdiine neden olmustur.

Kus carpmasi ile en ¢ok séhret
kazanan olay US Airways'e ait US1549
numarali seferdir. 15 Ocak 2009
tarihinde New York'un LaGuardia Ha-
vaalani’'ndan Charlotte Havaalani'na
gitmek Uzere kalkan, Kaptan Chesley
Sullenberger ve First Officer Jeffrey
Skiles tarafindan kullanilmakta olan
A320 tipi US Airways ucag kalkistan
kisa birsire sonra bir kaz stirtistine
carptl. ki motor durmasi nedeniyle
Kaptan Sullenberger New York sehrini
kuzeyden glineye ikiye ayiran Hudson

nehrine acil inis yapmak zorunda kal-
di. Ugaktaki 155 yolcunun tamaminin
sag bir sekilde kurtarilmasi nedeniyle
Kaptan Sullenberger ve ekibi bu basa-
rili inis icin kahraman ilan edildiler.

Global sivil havaciliga zarari yillik 1.2
milyar USD olan Kus carpmalarinin
etkisini azaltmak icin genel olarak
¢ farkli metod uygulanmaktadir:
Kus carpmalarina dayanikli motorlar
gelistirilebilir, kuslar ugaklarin gi-
zergahlarindan uzaklastirilabilir veya
ucaklar kuslarin ucus yollarindan
cikarilabilir.

1.8 kg Usttinde bulunan bir kusun
ugak motoruna girmesi durumunda
motorun zarar gormesini engellemek
icin motor kendiliginden durabilmek-
tedir. Yine kokpit camlarinin da belli
agirliktaki kuslarin carpmasina daya-
nikli olarak Gretilmektedir. Birok jet
motor Ureticisi, motorun ortasina be-
yaz spiral yerlestirmektedir. Bu beyaz
spiral yerde iken motorun galistigini
gostermeye yararken havada beyaz
bir daire seklinde gériinmekte ve
kuslarin motordan uzaklastirmakta-
dir. Havalimanlari gevresindeki dogal
yasam bolgelerinin degistirilerek
tehlike arz eden kuslarin yasamalari
engellenebilir. Son olarak uguslar icin
rota belirlenirken gd¢cmen kuslarin
izlemekte oldugu rotalardan uzak bir
sekilde planlama yapilirken 6zellike
vahsi yasamin oldugu alanlarda

inis ve kalkis yapilmamasina dikkat
edilmektedir. 4%
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Bilgi, tecrlibe, dikkat ve dogru du-
rum degerlendirmesiyle verilmis
suya tahliye yapan bir ucak. Bu
yonuyle karar vericimiz kaptan
pilot olmakla birlikte, uygulayici
kadromuz kalabalik.

Bir ugusun yonetimi ucus ekibine
(kokpit & kabin) ait olmakla bir-
likte, yolcular da o ekibe dahildir.
Hasta yolcu olmasi durumunda
ucakta bulunan doktor yolcu,
hastaya miidahale eder.

Ucus esnasinda yasanabilecek acil
durumlar, ucakta bulunan her can-
Ly ekip haline getirir. Personel bu
ekibin yonetiminden sorumludur.

Her bir ugucu, ¢alistigl birimin
gorev tanimi dahilinde egitim alir
ve gorevini ugaktakilerle uyumlu
olarak gerceklestirir. Filmi bir
ucucu olarak seyreden biri olarak

degerlendirmem elbette farkli
olacaktir. Bazi sahneleri bizzat
kendim yasiyormus gibi izledim.

insanin isiyle kurdugu iliski sonucu
kendilik kazanmasi mimkin

olabiliyor. Kisi isini ciddiye aldig)
oranda karakter saglamlig elde
ediyor. isini daha iyi yapma cabasi

kisisel gelisimin ana basliklarindan.

Bu gayretin verdigi enerji ile kisi, ilk
basta ekibiyle uyum sagliyor.

Kisisel gelisimin asil amaci kisinin
ilk evvela kendi huzurunu sagla-
masi ise (ki bendeniz dyle diistin-
mekte), isimizi sevkle yapmaliyiz,
filmden ¢ikardigim itk mesaj bu.

Olusturulan pozitif ortam saye-
sinde herkes ise sariliyor ve boyle
zor bir durum dahi yonetilebilir
hale donustyor. Her ucusun
dinamigi ayridir ve gorevli ekip,

ugusun degiskenliklerini sirketinin
prosedurlerine uyumladig oranda
basarilidir.

Ucuculugun bir 6zelligi de gorev
alinmis ugusla ilgili sireden daha
uzun yorumlar yapilabilecegidir.
Her seylerin kalitesi oldugu gibi,
bu konusmalarin da kalitesi vardir.

Yonetmenimiz Sully Kaptan 6ze-
linde bir suya tahliye konusunu
islemekle birlikte, filmin ikinci alt
basligl Amerika devlet adaletinin,
adalet mekanizmasi. Kaza ile ilgili
bilgilerin toplanma ¢abuklugy,
mahkeme salonundaki kisi sayi-
sinin fazlaligl, algimiza Amerikan
adaletiyle ilgili olumlu mesajlar
veriyor, isliyor.

Diinya bir seyirdir efendim, seyri-
niz hos olsun. £&




* Abdullah NERGIZ

HAVAGILAR

UCAK YOLCULUGUNUN
REEL MALIYETi DUSUYOR

1980'li yillara kadar ¢cogunlukla
ayricalikl, zengin kisilerin fay-
dalanabildigi hava yolu hizmeti
zamanla diinya genelinde tim
toplum kesimlerine yayildi.

Once 1950'li yillarin sonla-
rindan itibaren jet motorlu
ugaklarin devreye girmesiyle
hava yolu seyahati hizlandi ve
konfor diizeyi artti.

Bunun akabinde 1978 yilinda
ABD i¢ hat pazarinin serbest-
lestirilmesi (deregtilasyon)
ve ardindan 1990°liyillarda
Avrupa Birliginde kademeli
olarak yasanan benzer doni-
sim, hem hava yolu sirketleri
arasindaki rekabeti hem de
pazara arz edilen kapasiteyi
ciddi oranda ylkseltti.

Boylece ugak biletlerinin fiyati
reel anlamda duserken, &nceki
yillara nispeten ¢ok daha fazla
kisi ugakla seyahat etmeye
basladi.

Aviation Benefits Beyond
Borders adli girisim tarafindan
hazirlanan bir grafik, bu duru-
mu agikca ortaya koyuyor.

wiww.aviationbanefits.org

gL I AVIATION
.Llj.-'

A good deal

Ucakla seyahatin reel maliyeti diistiyor (1950-2013)

Diinya Savas’nin

T

Q35 e

=%

Uluslararasi sivil
havacihik trafigi
ozellikle Tkinei

ardindan hizla
gelisti.

2013 yili Amerikan dolari baz
alinarak hazirlanan grafikte,
ucakla yapilan seyahatlerin reel
fiyatinin son 60 sene igerisinde
ne sekilde distlgu goraluyor.

1950 yili ile gliniimz{ kiyas-
ladigimizda, hava yolu seya-
hatinin maliyetinin ciddi bir
bicimde ucuzlayarak neredeyse
yedide bir oranina geriledigini
soyleyebiliriz.

Ozellikle jet motorlu yolcu
ucaklarinin hizla yayginlastigi
1960l yillarda bu diistis son
derece sert olmus.

1973 yiindaki petrol krizi sebe-
biyle bu diists trendi bir siire
sekteye ugramis olsa da, yuka-
rida belirttigimiz tizere, ABD i¢
hatlarinda 1978 yilinda gercgek-
lestirilen dereglilasyon sonrasin-
da yeniden hiz kazanmis.

Bakalim gelecek yillar bize ne
gbsterecek?

Ucakla seyahat etmenin ma-
liyeti dismeye devam edecek
mi? Yoksa trend tersine mi
dénecek? ¥3

Kaynak: www.Havayolu101.com

........................................................................ -4



HERKES YERINI ALSIN
HAVALANIYORUZ!

2016'da 3. Koprii baglanti yolu ve 3. Havalimani
baglantisi bu bdlgeye ulasiyor. 2018'de Marmaray ve
2019'da metro, kapinizda! Bircok aligveris merkezi,
egitim kurumu ve spor tesisinin tam ortasinda; 1+1,

2+1, 3+1, 3,5+1, 4+1 ve 4,5+1 secenekleri sunan

465 daire ile 34 diikkan...
Hem benzersiz bir eve sahip olacaksiniz hem de
kazancinizi katlayacaksiniz.

www.referansbahcesehir.com

S Ly

salalbal

TUSHAD

TOM SVIL HAVACILAR DERNEG]

Basin Ekspres Yolu'nun iizerindeki konumu ve
TEM Otoyolu'nun hemen yani basinda olusu ona
benzersiz bir ulasim rahatligi sagliyor.

E-5 Karayolu, Havalimani ve sahil yolu da hemen
yakininda. Metro istasyonu sadece
600 m mesafede.
1+1'den 4+1'e 208 daire ve 32 ticari Unitesiyle
birbirinden keyifli alternatiflerle karsiniza geliyor.

www.kilergye.com



Kiler GYOnun Istanbulda bulunan 4 projesinde
%0,70 faiz oraniyla 120 ay vade..
Projeye Ozel 60 Ay veya 48 Ay O faiz secenedi

Sicacik komsuluklar, 6zledigimiz mahalle kilturd ile
cevrelenmis cagdas bir yagam...

31 ve 24 katli 2 blokta yer alan 451 daire ve 800 m?lik
ticari alan burada, havalimanina yakin bir konumda.
1+1'den 5+1'e panoramik deniz ve
Adalar manzarasina sahip daire
secenekleri, zengin sosyal olanaklar ve
konforlu bir hayat Referans Kartal Towers'ta.

49 m%den 404 m?ye daire secenekleriyle
tlim beklentilere cevap veren bir proje.

I

wwwreferanskartaltow@i‘;s.cdm

Tk

444 5111

Simdi Kartal, Referans kalitesiyle yiikselen bir yasama
daha merhaba diyor; Referans Kartal Kordonboyu.
Cogu Adalar manzarali 94 dairesi ve 11 ticari tnitesiyle
mahalle sicakliginda bir yagam. Yesili merkezine,
mutlulugu temeline yerlestiren bir yagsam.
Adalar’i karsisina, yatirimi garantiye alan bir yasama.
Referans Kartal Kordonboyu. Adalar manzarasiyla,
havalimanina yakinligiyla ve istanbul Referansiyla...
Nesiller boyu mutluluk.
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UCAK KATEGORILERINE
GORE iSLETME
MALIYETI VE
UTILIZASYON

2015 yilrigerisinde, ABD’deki hava yolu sirketlerinin
filolarinda bulunan dar ve genis govdeli ucaklarin isletme
maliyetlerini ve utilizasyon siirelerini ele almistk.

Planestats.com adli web sitesi tarafindan
sunulan tablolar, ABD Ulastirma Bakan-
lig1 kaynakli 2014 yili verileri ile hazirlan-
mistl. Hangi hava yolu sirketinin, hangi
ugak tipinde, hangi maliyet kalemine
ne kadar harcama yaptigl bu tablolarda
yer aliyordu. Maliyetler, Blok Saat (Block
Hour) ve Arz Edilen Koltuk-Mil (Available

Seat Miles) bazindaydi. Bu kez, 2075 yili
verilerine goére hazirlanan daha gilincel
tablolari yayimliyoruz. Turboprop ve bol-
gesel jetler, dar govdeli ugaklar ve genis
govdeli ugaklarin hava yolu sirketi bazin-
daisletme maliyetlerive glinlik ucak kul-
lanim saatleri (utilizasyon), bu tablolarda
ayrintili bir bicimde yer aliyor.

SIVILHAVAGILAR
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TURBOPROP VE BOLGESEL JETLER GENiS GOVDELi UCAKLAR

Bu kategorideki ugaklar kendi igerisinde turboprop
(pervaneli), kiictik bolgesel jet ve bliylik bolgesel jet
olmak tizere Gige ayrilmis. Turboprop kategorisindeki
ugaklarin blok saat basi birim maliyetlerinde kiigik bir
artis oldugu gortliyor. Diger bolgesel jetlerin mali-

Genis govdeli ucaklardaki maliyet distist daha da
ylksek seviyelere ulasmis durumda. Bu kategorideki
ugaklarin birim isletme maliyetleri bir dnceki yila
nispeten neredeyse %23 oraninda azalmis.

yetlerinde ise %6-7 civarinda bir diislis s6z konusu. Wide-body Cost Per Block Hour
i 47576
Cost Per Block Hour =
1500
1388 £6,000
1000 E
3
= 54,000
500 =
;3
I}
P =
Turboprops Sl Ay 57,000
W Ovher WM tnsur, B Mx 00 AC Cost B Fuel I Crow
2
10
U DOT data for the Yoar Ending Decambar 2014 includes opersting cost and utd 1 raaly
. Other Insur. Mx N ACCost MM Fust BN Crew
1.700 oommuter aircraft. Whils small regional jats § dominat= this category. the number of
lnege R continue to grow
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3 1500 1437
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e $1055
2 100 y
£ £ sn500
£ = - - :
Turbopregs Small Af Largs s - A
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(; 500 wide-biody iirceall including riwly idded 787 sonvica by United Allines

Dar govdeli ucaklar, kendi iclerinde buytk ve kiiglik
olmak tizere ikiye ayrilmis. 2014-2015 yili mukayese
edildiginde, bu kategorideki ucaklarin blok saat basi
birim maliyetlerinde dramatik denilebilecek oranda
dustsler kaydedildigi goriliyor. Gerek kiiguk dar gov-
delilerde ve gerekse biiyik dar gévdelilerdeki birim
maliyet dustsleri %20'yi buluyor.

2014 - 2015

Cost Rex Block Hour = yillarr arasindaki bu biylk maliyet farkinin en temel
2 sebebi, kolayca tahmin edilecegi Gizere, hizla diisen
5 & En sa.975 akaryakit maliyetleri.
3 o i - Akaryakit maliyetleri diiserken, personel maliyetleri-
o SE— —— nin artiyor olusu ise bir baska dikkat cekici nokta.

B8 Cther WM insur. B Mx 00 ACCost W Fuel N Crew

Buna ragmen, akaryakit maliyetlerindeki diists o ka-
dar biyuk ki, personel maliyetlerindeki artisi fazlasiyla
karsiliyor.

US DOT data for the Year Ending December 2014 Inclsdes oparating cost and utization of mome

than 3.000 nanmowbody sircialt. Small narowbodies sccount for 1,765 alcralt

Cost Per Block Hour 2000'li yillarin itk 10 yillik bélimiinde iflaslarla bo-
gusan Amerikali hava yolu sirketlerinin bu stirecten

basariyla ¢iktigini ve kapasite yonetiminde adeta tim

;;-‘ Ak e
F —ide dlnyaya ders verir hale geldiklerini de belirtmemiz
i E— Lirge Nasrow-bodies Her bir ucak tipindeki yillik yolcu doluluk oranina (load
Other 1 Insur. My WNACCost Wi Fuel [N Crew factor) bakildiginda da, yine son derece yiiksek seviye-

lere erisildigi dikkat cekiyor. &

Kaynak: www.Havayolu101.com
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TURBULANS
HAKKINDA
BILMEMIZ
GEREKEN

Zaman zaman yanlis bir
bicimde “hava boslugu™ olarak
da tabir edilen tiirbiilans, ucak
yolculuklarinin belki de en can
sikici seylerinden bir tanesidir.

Ozellikle, nispeten kuvvetli tiirbiilans
esnasinda yasanan ani duisus hissi, bir
cok yolcunun ylregini agzina getirir.

Aslinda turbilans, ugaklarin ani bir
bicimde irtifa kaybetmesine sebep olan
ve hava cebi ya da hava calkantisi olarak
daisimlendirilen atmosferik durumdur.

Bir baska deyisle tirbdilans; irtifa, per-
formans ve ucgus glivenligi yonlerinden
ugak Gzerinde 6nemli etkiye sahip olan
diizensiz hava akimlaridir. Ugagin rotasi
Gzerinde yasanan yukari-asagi hava hare-
ketleri veya esmekte olan riizgarin hizinin
ani bir bigcimde degismesi, tirbiilansa yol

acabilir. Asiri siddetteki turbdlans,
yolcular ve kabin gorevlileri igin teh-
like olusturabilir. 2015 yilinin Aralik
ayinda bir Air Canada ucaginda 21
kisi ani tirbllans sebebiyle yaralan-
mistl. Yine 2015 yili icerisinde Do-
ha-Manila seferini yapan bir Qatar
Airways ucagl (Boeing 777-300ER),
inise 30 dakika kala tirbdlansa gir-
mis ve toplam 40 kisi yaralanmisti.

{40 »

Yakin bir slire 6nce, gegtigimiz Mayis
ayinda bu kez Etihad Airways'in bir
ugaginin, Endonezya’nin baskenti
Cakarta'ya inisi 6ncesinde tiirba-
lansa girmesi sonucu 31 kisi benzer
akibete ugramisti.

Bununla birlikte, her ne kadar rahat-
siz edici bir his olsa da, tlrbilanstan
pek de korkmaya gerek yoktur.
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iste tiirbiilans
hakkinda bilmemiz
gereken 10 sey:

1- Tiirbiilans genelde
zararsizdir:

Tlrbulans aslinda sik goriilen
bir olgudur. Ve asiri siddetli
olanlari disinda pek de zarari
yoktur.

2- Tiirbiilans sebebiyle
yaralanmalar olabilir:

ama nadiren

FAA tarafindan yapilan agik-
lamaya gore ABD'de yilda
ortalama 58 kisi tirbllans
sebebiyle yaralaniyor. ABD'de
her yil 800 milyon civarinda
yolcunun ucakla seyahat etti-
gi distinuldigiinde, turbilans
sebebiyle yasanan yaralanma-
larin bir hayli distik bir oranda
oldugu séylenebilir.

mgtlar, ne zaman

- olacagini bilir:

- Pilotlar cogu zaman calkantili
ir hava ortamina girilecegini
‘6nceden bilerek yolculari
anons sistemi tizerinden ikaz
eder ve kemer ikaz 1giklari
yanar. Ugus 6ncesi hazirla-
nan raporlar, ucaktaki hava
durumu radari ve gevredeki
ugaklarin bildirimleri, pilotlari
tUrbllansa karsi tetikte tutar.

— Singapur - Londra ugusu sirasinda

yasanan 20 metrelik ani disus, ucak
icerisinde kaotik bir goriintliye yol agmisti.

4- "Acik hava tiirbiilansi” ise biraz farkli
bir durumdur:

En tehlikeli tirbillans tirtdir. Agik havada
meydana gelir ve ugaktaki hava durumu
radari tarafindan tespit edilemez. Gerek
ucus ekibi ve gerekse yolcular hazirliksiz
yakalanabilir. Bu yiizden tiirbllans kaynakl
yaralanmalarin biytk bir b&lUm agik
hava tlrbtlansi sebebiyle meydana gelir.
Tdm yolculara, koltukta oturuldugu slirece
mutlaka emniyet kemeri bagli bir bicimde
seyahat etmeyi tavsiye ediyoruz.

5- Agik hava tiirbiilanslar artiyor:

isin can sikici tarafi, kiiresel 1sinma sebebiy-
le acik hava turbuilanslarinin sayisi artiyor.
Bilim adamlarinin tahminlerine gore, ice-
risinde bulundugumuz ylzyilin ortalarina
gelindiginde bu tlrden hava calkantilarinin
sayist simdiye nispeten ikiye katlanacak.

6- Emniyet kemeri ikazina dikkat!
Yukarida da belirttigimiz tizere, emniyet ke-
meri takili bir bicimde oturmak, tiirbllansa
karsi bir yolcunun alabilecegi basit ama en
kesin tedbirdir. Ozellikle de emniyet kemeri
ikazi yandiginda...

7- Tarbiilans sebebiyle ucaginiz
diismez:

Her ne kadar yasanan duygu son derece
koti olsa da, siddetli tirbilans sebebiyle
ucak diismez. Ugaklar buna son derece
dayaniklidir. Mesela genis gévdeli ugaklarin
kanatlari metrelerce esneyebilir. inanmi-
yorsaniz; su Airbus A350'nin kanatlarina
uygulanan teste bir gz atin!

8- Pilotlar, tiirbiilans konusunda egi-
timlidir:

Pilotlar bu konuda egitimlidirler ve tespit
edilebilen turbllanslardan, rotada degisik-
lik yaparak kaginirlar.

9- Ozel bebek koltuklar

kullanilabilir:

Tirbllans esnasinda bebekler, belki de en
fazla riske maruz kalan yolculardir. Zira iki
yasindan klglk bebeklerin koltugu olmaz
ve ebeveyninin kucaginda seyahat eder.
Buna karsi bir dnlem olarak, ucak uyumlu
otomobil bebek koltugu kullanilabilir. Ama
bunun icin ilave bir bilet satin almaniz
gerekecegini unutmayin.

10- Yakin bir gelecekte tiirbiilanstan
tamamen kurtulabiliriz:

Halen denemeleri devam eden morotesi
lazer teknolojisi destekli sistemlerle, agik
hava turbulanslarini dahi tespit etmek
miimkiin olabilecek. £#

Kaynak: www.havayolu101.com
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orumlu Pilot mu,

Pilotlar... Gokytiztinde farkli tiplerde
hava araclari ucuran insanlar. Din-
yanin dort bir yanina ugup, diinyanin
dort bir yaninda farkli gérevler yerine
getiren pilotlar.

Kargo ugag) pilotu, yolcu ucag pilotu,
Ozel jet pilotu, helikopter pilotu,
savas ucagl pilotu vs. Turkiye'de hava
yollarinda pilot saglanmasinda en
onemli kaynaklardan biri ve yillarca
yegane kaynak olmustur hava kuv-
vetleri.

Yillar yili Turk sivil havaciliginin yika-
nu ylklenmis olan bu asker kokenli
pilotlarin ylklerini paylasma adina
daha sonralari “Yugo” adi verilen

ve egitimlerini eski Yugoslavya'da
alan sivil kokenli pilotlar sahneye
¢ikmistir. Bu pilotlarin hava yollarin-
da gorevlerine baslamalarinin bazi
asker kokenli pilotlarda birtakim
rahatsizliklar dogurdugu yoniinde
bilgiler vard.

“Asker kdkenli pilotlarin bir hegemon-
yasi vardi ve bu bir sekilde yikiliyor
muydu?” sorusu ciddi bir rahatsizliga
sebebiyet mi vermisti?

Bazilarina gore “evet” sivil kdkenli
pilotlara tahammil yoktu ve bu ugus-
larda dahi kendini CRM noktasinda
gostermeye baslamisti. Yaklasik son
alti yedi yilda Turkiye'deki havacilik
sektorinln bir ihtiyaci olarak yabanci
pilotlar da filolarda yerlerini almaya
baslamisti. Artik “askeri kokenli”, “Yu-
go-sivil kdkenli” pilot siniflandirma-
sinin yani sira bir de yabanci pilotlar
girmisti Turk ucaklarinin kokpitine

ve hatta bazilari en Ust senyoriteli
genis govdeli ugaklarda kaptan olarak
baslamisti.

Hangi kdkenden, ge¢cmisten ve disip-
linden gelirlerse gelsinler pilotlardan
beklenen temel 6zelliklerden bir ta-
nesi hem sirket politikalarina uygun,
uyumlu, sorumlu ve giivenilir insanlar

olarak gorevlerini yerine getirmek,
yolculari glivenli ve emniyetli bir
sekilde sag salim gidecekleri yerlere
tasimaktir. Tabii ki bunlari yapar-

ken calistiklari sirketlerdeki gerek
yonetimle, gerekse hem ast ve Ustleri
hikmiinde tim paylasim icinde ol-
duklar ¢alisanlarla uyumlu, saygili ve
mutevazi bir goriintl sergilemeleri de
O6nem arz etmektedir.

Yazinin basligina bakarak ifade
edecek olursak; kendisinde dogal
bir Gstlnlik vasfi olduguna inanan,
ast ve Ustleriile iletisimlerinde yaka
silkeleten, ‘Allah’im serrinden emin
kil' dedirten, ailelerin de kendilerini
sirketin dogal patronu olduguna
inanan “sorunlu” bir goriintd ma?
Yoksa emin ve liyakatli bir izgi ile
gerek kendilerine emanet edilen
ugus ekiplerinin, gerekse yolcularin
sorumlulugunun ve vakarinin bilinci
ile “sorumlu” pilot mu?

orunlu Pillot mu?

.2 Bir tutkudur, bir sevdadir havacilik. Belki de 6nemli bir kisim insanin cocukluk hayalidir ya kabin
B3 gorevlisi olmak, ya da bir pilot. Belki de gokyiiziinde 6zgiirce ucabilmenin bilingalundaki bir yansimast...

7
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"SOI’U n l.l.l " tabirinin igine akliniza gelebilecek tiim profesyonellik ve insanlik disi .
olumsuzluklari dahil edebilirsiniz. “Sorumlu” tabirini de tabii ki sayfalarca glizellik ve olumlu :
6zellik sayarak ifade edebilmek miimkiindir. Sorumluluk bilincini fedakarlikla bezemis bircok

pilotun yani sira sorunlulukta sinir tanimayan pilotlarin sayisi da yadsinamayacak kadar fazladir.

Tabii ki bizlerin beklentisi “sorumlu” olanlarin sayilarinin daha da fazla olmasi yoniindedir.

“Sorunlu” pilotlarin sayilarinin minimum, “sorumlu” pilotlarin sayilarinin gok oldugu emniyetli,
huzurlu ve giizel giinler dilerim efendim. %
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HAVAGILAR

TRAVMA

SONRASI
BOZUKLUGU

Son 14 senedir milli ve manevi olarak inkitasiz gelisen
tilkemiz yakm zamanda, gerek yabanci diismanlar gerek
onlarm icerdeki isbirlikcileri sebebiyle son derece mithim
iki badire atlatu. I1k hadise; 28 Haziran 2016 Sali giinii
aksami Yesilkoy Havaalani'ndaki terr saldirisy, ikincisi
ise 15 Temmuz 2016 Cuma giinii aksami alcak bir darbe
tesebbiisiiydii. Gergeklesen bu hadiseler neticesinde
yiizlerce vatandasimiz Hakk’m rahmetine kavusurken,
binlercesi ise hem fiziki hem de psikolojik olarak
etkilendiler. Millet olarak yasadigimiz bu travmatik durumun
yaralarini sararken, bu sayimizda siz degerli okuyucularimiza
baslikta da yer alan “travma sonrasi stres bozuklugu™ ile
alakali 6zet kabilinden nacizane bilgiler nakletmek istedik.
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Ulkemizin 6nde gelen manevi lider-
lerinden Ustad Kadir Misiroglu “ Her
hareketin psikolojik bir zemini vardir,

her hareket o zeminde vuku bulur” der.
insan davranislarinin sebeplerine dair
soylenmis bu 6zlU s6z 1s1ginda travma
nedir, belirtileri, travma sonrasi gelisim,
travmanin kalici tesirleri nelerdir sualle-
rinin cevaplarina gelin hep birlikte bir g6z
atalim.

9 TRAVMA SONRASI STRES
BOZUKLUGU (TSSB) NEDIR?

“Cogumuz travmatik bir hadiseye (sevi-
len birinin kaybi, ciddi bir hastalik, kaza
veya ferdi saldiri...) sahit olmusuzdur
veya yasamisizdir. Zamanla, yas donemi
gecer, acl azalir ve hayat normal halinde
seyretmeye baslar. Bircogumuz travma-
tik hadiseden sonra kendiligimizden
iyilesiriz. Bazi durumlarda ise kisiler
travmatik hadiseden sonra aylar, hatta
yillar gegse bile iyilesmeyebilir, bunun
tezahri olarak travmadan sonra
asiri stres veya kaygi yasamaya devam
ederler.

Bu kisiler; sik sik hadiseyi tekrar yasiyor
gibi gorintilerini (flashback) veya hadise
ile alakali kabuslar gorebilir, rahatlama-
da, konsantre olmada, uyumada gtiliik
cekebilir, kendilerini sevdigi kisilere ya-
bancilasmis gibi hissederler. Bu belirtileri
gozlemledigimizde travma sonrasi stres
bozuklugundan bahsedebiliriz. “(1)

(a) Travma Sonrasi Stres
Aksiilamelleri (Tepkileri)

“Yasanan hadisenin “fevkalade” olarak
algilandigi bir durumda gosterilen stres
akstlamelleri (tepki), “anormal bir
hadiseye verilen normal akstlameller”
olarak gorilir. Hemen ertesinde verilen
akstlamelleri gdzonlne alarak ciddi

bir psikolojik rahatsizlikla karsi karsiya
kalindigina karar verilmesi yanlistir.
Yasanan travmatik hadise sonrasi herkes
stres akstlamelleri gosterir; birkag gtin
boyunca yasamak normal ve beklenen bir
durumdur. Yapilan arastirmalara gore;
cogu vakada orta siddetteki stres aksu-
lamelleri dahi, herhangi bir miidahale
yapilmaksizin 6-16 ay icinde tamamen
ortadan kalkabilmektedir.

Stres yaratan hadiselere verilen akstla-
melleri; fiziki, hissi, bilissel ve kisilerarasi
akstlameller olarak dort ana baslikta
toplamak mUmkiindir:

1. Fiziki Akstilameller: S6z0 edilen nor-
mal stres akstlamelleri, viicudumuzda
sempatik ve parasempatik sinir sistemine
dayali olarak ortaya cikar.

Sempatik sinir sistemi tehlike algilandig
anda devreye girer. Bedenin tehlikeli
durumdan kagmaya veya tehlikeyle
savasmaya hazirlanmasi igin gerekli
degisikliklerin meydana gelmesini saglar.
Aktivitesi, kalp atislarinda ve nefes alip
vermede hizlanma, terleme, sindirim
sisteminde hareketlenme, kaslarda
gerginlik, yorgunluk, uykuya dalmada
gliclikler, viicudun gesitli yerlerinde agri
ve acl, istahta degisiklikler, mide
bulantisi ve cinsel dirttilerde
degisiklikler olarak hisse-
dilir. Tehlike ortadan

'. kalktiktan sonraise

parasempatik sinir
sistemi devreye
girer; sempatik

www.sivilhavacilardergisi.com /2016 Sonbahar e Sayi 16
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sistemin viicutta ortaya cikardigi de-
gisikliklerin geri donlsimini, beden
aktivitelerinin normale dénmesini
saglar.

Butlin bu degisikler tabii olarak
programlanmistir ve normaldir, hatta
hayatta kalmak icin gereklidir. Buna
karsin bazi durumlarda, sempatik sinir
sistemi yogun ve uzun sireli calismak
durumunda kalir bu da parasempatik
sinir sisteminin devreye girmesini,
islemin geri dontisimiind guclestirir.
Bu noktada psikolojik travmaya bagli
olarak ortaya ¢ikan bir takim sorunlar
s6z konusu olur. Genel Uyum Sendro-
mu (General Adaptation Syndrome)
yaklasimina gore, stres yaratan bir ha-
diseyle karsilasildiginda viicut itk 6nce
dikkatin ve biittin duyularin keskin-
lestigi alarm durumuna gecer. Daha
sonra hadisenin etkilerini azaltmaya
yonelik direng asamasi ile viicut stres
yaratan durumla savasmaya ya da on-
dan kagmaya baslar. Eger bu asamada
yapilanlar ise yaramazsa, viicutta bir
tiikenme hali s6z konusu olur ve doku
yikimi, hatta 6lim gorilebilir. Diger
bir deyisle devam eden yogun stres
karsisinda, siklikla gdzlenen psikolojik
aksllamellerin yanisira viicut da zarar
gorebilir.

2, Hissi (Duygusal) Aksiilameller:
Travmatik bir hadise karsisinda yogun
stres sonucu ortaya ¢ikan hissi aksi-
lameller eger ilk iki hafta gozleniyorsa
normal karsilanmalidir. Travmatize
olmus kisiler sok, korku, yas, 6fke, suc-
luluk, utang, caresizlik, Umitsizlik, hissi
uyusukluk (sevgi, yakinlik, herhangi bir
seye ya da birine duyulan ilgj, glindelik
faaliyetlerimizden aldigimiz keyif gibi
duygularin hissedilmesinde cekilen
gliclik) gibi duygulari yogun bir sekilde
yasavyabilirler. ik 1-2 haftadan sonra
eger bu duygular varliklarini ve yogun-
Lluklarini korurlarsa, bu muhtemel bir
psikolojik soruna isaret edebilir.

3. Bilissel Aksiilameller: Strese
verilen bilissel akstilameller duygusal
aksllamellerle baglantilidir. Verilen
bilissel akstilameller hem hadise-

nin kendisi hem de verilen fiziki ve
hissi akstlameller nedeniyle ortaya
¢likabilirler. S6z konusu akstlameller
saskinlik, dalginlik, mekan ve/veya
zamana oryantasyonda gliclik, hafiza
problemleri ve kafa karisiklig olarak
Ozetlenebilir.

4. Kisilerarasi Aksiilameller: Asiri
stres durumlarinda; okulda ve/veya
isteki arkadaslik, evde es ve ebeveynlik
iliskilerinde de ortaya ¢ikan bir takim
belirtilerden s6zetmek mimkindir.
iliskilerde gozlenebilen bu degisik-
likleri; glivensizlik, tedirginlik, artan
catisma egilimi, ice kapanma, yalniz
kalma kendini reddedilmis ya da terk
edilmis hissetme, uzaklasma, onyargili
olma egiliminde artis ve kontrol etme
ihtiyacinda artis olarak gruplandira-
biliriz.

(b) Travma Sonrasi Gelisim

Travma sonrasi gelisim, psikologlarin
yasanan travmatik hadiselerdan sonra
yasantiya bagli ortaya ¢ikan olumlu
ozellikleri ifade etmek icin kullandig
bir kavramdir. ilk bakista insana ol-
dukca alisilmadik gelebilmekle birlikte
“Insan bir felaketten yararlanabilir
mi?” sorusu da tabiidir.

{46 »

Buyik felaketler yasamis insanlarin
bir kismi, bir slire sonra, yasantilari
vasitasiyla kriz durumlariyla nasil
basa ¢ikabildiklerini gérdiiklerini, ne
kadar olumsuz ve yaralayici olursa
olsun, iyilesebildiklerini ve bunun
kendilerine glivenlerini arttirdigini an-
latmaktadir. Ayrica bu tir hadiselerin
insanlarin kendi kiglk topluluklarini
daha yakin ve birbirine destek ola-
bilen bir ictimai (sosyal) yapi haline
dondstirdigund, ferdlerin hayattaki
onceliklerini, hedeflerini ve deger-
lerini gbzden gecirmelerine firsat
tanidigini, yasanilan hadisenin kendi
sahsi gelisimlerine katkida bulun-
dugunu distinenler bulunmaktadir.
Gorildugu gibi “Her felaket hayatin
iyilesmesi icin bir firsattir” anlayisini
destekleyen kisilerde bu anlayis, stres
ve travma sonrasi iyilesme vetiresine
(strecine) yardimci olmakta, vetireyi
hizlandirmaktadir.

SIVILHAVAGILAR
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TSSB HABERCISI
AGIR STRES

AKSULAMELLERI

(a) Agir Stres Aksiilamelleri

Her ne kadar felaketlere maruz kalanlarin cogu bu yasanti
karsisinda hafif diizey stres akstlamelleri verirlerse de,
her U¢ kisiden biri Travma Sonrasi Stres Bozuklugu’'nun
(TSSB) habercisi olabilecek bir takim daha agir stres
akstlamelleri verebilmektedir. S6z konusu olan agir stres
akstlamelleri sunlardir:

Disosyasyon: Kendini gercek disi ya da bedeninin
disindaymis gibi hissetme; belirli donemleri hatirlamak
istendiginde kafanin tamamen bos olmasi ve hig bir sey
hatirlayamama.

Hayati sekteye ugratacak sekilde yeniden-deneyim-
leme: Dehset verici anilari, kabuslari yeniden yasiyormus
gibi hissetme.

Rahatsiz eden anilardan kaginabilmek icin normalde
yapilmayacak davranislarin sergilenmesi: Evden disari
¢tkamama, vb. Madde ve alkol kullanimi ve bagimLlilig

Asiri aksiilamelsellik (hyperarousal): Panik ataklar,
6fke nobetleri, asiri gerginlik, asir tedirginlik hissedilmesi.

Yogun kaygi: Hayati durduran derecede endise duy-
mak, asiri caresizlik hissi, diistince veya davranislardaki
takintilar.

Agir depresyon: Umudun, kendilik degerinin, motivasyon
ya da hayatin manasinin tamamen yitirilmesi.

Psikotik belirtiler: Hallsinasyon, dellizyon, tuhaf distin-
celer ve hayaller.

(b) Agir Stres Aksiilamellerine Haberci Olabilecek
Hadiseler ilgili Faktorler

Yapilan arastirmalarla, agir stres akstilamellerinin ve
uyum vetiresinin uzun slrecegine dair ipucu veren, ya-
sanan hadise ile alakali bir takim risk faktorleri belirlen-
mistir. Belirlenen bu risk faktorlerini su sekilde siralamak
mUmkdndr:

- Hayati tehdit eden ya da agir yaralanmaya neden olan
bir hadise yasamak ya da buna sahit olmak.

« Asiri siddet nedeniyle 6limlere, yaralanmalara ya da
hasarlara sahit olmak.

« Kisinin evini, degerli esyalarini, ehemmiyet verdigi ve
kendisi icin destek grubu niteligi tasiyan iliskilerini kaybet-
mesi.

« Asiri derecede yorgunluk, uykusuzluk ve ag kalma.

« Tehlikelere uzun streli maruz kalma ve kayip yasama.
« Zehirli maddelere maruz kalmis olma (zehirli gazlar
soluma, radyoaktif maddelere maruz kalmis olma).

+ {47 »

(c) Tarihcedeki Risk Faktorleri

Yapilan arastirmalar ferdlerin travmatik tecriibelerin-
den 6nce yasamis olduklari bir takim hadiselerin de

agir stres aksllamelleri gdstermelerinde risk faktorleri
olusturabilecegini ortaya ¢ikartmislardir. Bunun nedeni,
halihazirda yasanan travmatik hadisenin gegmiste
yasanmis olan hadiselerin hatiralarini ve daha sonra ne-
den olduklari akstiilamelleri yeniden alevlendirmeleridir.
Tarihgede belirlenen risk faktorleri sunlardir:

» Baska travmalara maruz kalmis olma (blyuk kazalar,
taciz, savas, kurtarma calismalarina katilmis olma, vb.).
« Kronik tibbi rahatsizliklar ya da kronik psikolojik bo-
zukluklara sahip olma.

« Kroniklesmis yoksulluk, evsizlik, issizlik durumlarinda
yasamak ya da ayrimciliga maruz kalmig olmak.

« Onemli ve zorlayici hayat hadiselerine maruz kalmis
olmak (birden bire tek basina cocuk yetistirme duru-
munda kalmis olmak, vb.).

(d) Stres Etkilerini Azaltmak ve Uyumu Arttirmak

Arastirmalar felaketlerden sonra stres aksilamellerini
azaltmak igin yapilabilecekler meselesine odaklanmaya
basladi. Konuyla yapilan gézlemleri temel alarak, fela-
ket sonrasinda stres akstilamellerini azaltma ve felaket
sonrasi uyumu arttirma yéniinde faydali olabilecegi
disUnulen tedbirler tavsiye edilebilir.

Korunma: Giivende olabileceginiz, gida ve icecek bulu-
nan, sessizce oturup rahatlayabileceginiz temiz bir yer
bulup kisa bir stire uyuyun.

Yonlendirme: Ferdi ve aile Gyeleriyle alakali 6ncelikleri-
nizi belirleyip bunlar tGzerinde calismaya baslayin. Boyle
durumlarda ortaya ¢ikmasi muhtemel olan Umit, gaye
ve 6zgliven azalmasi engellenebilsin.

Baglanti Kurma: Kendi tecriibelerinizi anlatabilmek
ve onlarin tecriibelerini dinleyebilmek icin aile Gyeleri,
arkadaslar ve psikolojik danismanlarla baglanti kurun.
Boylece yasanan felaketin yarattig stresin yavas yavas
yatismasi mimkin olabilir.

Arama ve Secme: ihtiyaclarinizi karsilayabilecek
kurumlari biran 6nce arastirmaya baslayin ve iglerin-
den ihtiyaclarinizi en uygun sartlarda karsilayabilecek
olanlari segin.
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4 MUTABAKAT (UYUM)
VETIRESi OLARAK ORTAYA
CIKAN TRAVMA SONRASI
BELIRTILER

Travmaya yol agan hadise
ortadan kalktigl halde, hadi-
seye verilen aksilamellerin
ortadan kalkmamasi, travma
kurbanlarinin en dnemli
sorunudur. Yeniden tecri-
beleme de denilen vetire,
travma etkilerine bagli olarak
ortaya gikan birgok tezahtr
ve bozuklugun agiklamasinda
kritik rol oynamaktadir. Bu
vetirede kisinin yasayabile-
cegi sorunlari sikinti veren

ve istenmedigi halde zorla
akildan gecen hatiralar ve
gorintiler, kabuslar ya da
kisinin basagikmakta zorlan-
digi cok yogun hisler olarak
Ozetlemek mimkinddr.

Glindelik tecriibelerin
bilgilerinin beyin tarafindan
islenmesi sirasinda sikinti ve-
rici yasantilar ortaya ¢ilkmaz;
beyin zaten normal hizinda
calisirken onlari zorlanma-
dan isleyebilme kapasitesine
sahiptir. Dolayisiyla travma
sonrasinda yasanan bitiin
sikintilar, ilk basta beynin,
travmatik hadise nedeniyle
normalden ¢ok daha fazla
sayida ve yogunlukta hiicum
eden uyaricilar diger bitln
yasantilar gibi islemeye ca-
lismasinin bir sonucu olarak
ortaya ¢ikar; uyuma yonelik
bir vetirenin yan tesirleri ola-
rak degerlendirilebilirler.

Problem; ancak islenmesi
gereken bilgileri zihninden
degisik yollarla uzaklastirdig
ve bu bilgilerin islenmele-
rine engel oldugu zaman
baslar. Travma tecribelerinin
neden olduklari yogun ve
dayanilmaz hisler nedeniyle,
bir savunma mekanizmasi
olarak kisi, degisik yollarla
zihninden islenmesi gereken
bilgileri uzaklastirabilir. Bu
durumda, hala islenmesi

gereken malzeme glindemde
olur ama bilgi isleme vetiresi
her seferinde yarim kaldigin-
dan kisi kendisini asagidaki
sekilde de gortlen bir fasid
dairede (kisir dongti) icinde
buluverir.

9 UYUMSUZ BASA
CIKMA STRATEJILERININ
KULLANILMASI

Ozellikle uzun siiren travma
yasantilarinda (aile i¢i taciz
gibi) travma kurbanlari, hadi-
se sirasinda olanlara katlan-
mak icin kullanageldikleri ve
kendilerini korumaya yonelik
olan basagikma stratejilerini,
s6z konusu durum ortadan
kalktiktan sonra da kullan-
maya devam edebilirler. Bu
stratejiler (asir hassasiyet,
disosyasyon, kaginma ve
hissi uyusukluk) zamaninda
gercekten yardimci olunma-
sina karsin, travmatik durum
ortadan kalktiktan sonra da
kullanilirlarsa kisinin hayatini
problem yaratacak 6l¢iide
engellemeye baslarlar.

Dolayisiyla travmayla bag-
lantili olan battn “belirtileri”
mutabakat cabalari olarak
distinmek yararli olabilir. S6z
konusu olan belirtiler, trav-
ma kurbanlarinin kendilerini
zorlayan yogun duygulariyla
basacgikma ¢abalarini yansitir.
Problem, simdiki durumlariy-
la daha mutabik olabilecek
basacikma stratejilerini
bilmemeleri; ge¢cmisteki
travmatik durumda kullan-
diklari davranis tarzlarini
strdtrmeleridir. Buna bagli
olarak, travma kurbanla-
rinin belirtileri karsisinda,
soz konusu davranisin neye
hizmet ettiginin sorgulan-
masi gerekir. Eger uyumsuz
olan davranislarin islevleri
anlasilabilirse, bunlarin yeri-
ne ayni gayeye hizmet edecek
olan daha ahenkli (uyumlu)
davranislarin yerlestirilmesi
mumkin olabilir.

TRAVMANIN

Haua
CTHILER

Psikolojik olarak travmatize olan kisilerin yasa-
yabilecekleri biitlin belirtileri barindiran bir tani
bulunmamaktadir. Buna karsin, travmatize olan
kisilerin sahip olduklari birgok tani bulunabilir.
Travmatize olan kisilerde siklikla goriilen bozuk-
luklar sunlardir:

» Madde kotiye kullanimi ve bagimlligi

» Kisilik bozukluklari (6zellikle Sinir Kisilik Bozuk-
lugu [Borderline Personality Disorder])
 Depresyon

« Kaygi bozukluklari (Bu gruba Travma Sonrasi
Stres Bozuklugu [TSSB] da dahildir.)

« Disosyatif bozukluklar

* Yeme bozukluklari

Bunlar arasinda TSSB, psikolojik travma etiyo-
lojisine (nedeni inceleyen bilim dali) dayali tek
tani kategorisidir. Herhangi birinin TSSB tanisi
alabilmesi icin, tarihcesinde bir travmatik hadise
bulunmasi gerekmektedir. Tanilarin gogu agik-
lama yerine tasvir etmeye yonelik oldugundan,
gruptan bagimsiz olarak belirti ve davranislara
odaklanirlar; kisinin s6zi edilen davranislari ne-
den ve nasil gelistirmis olabilecegiyle alakali bilgi
vermezler (travmatik stresle basa ¢ikabilmek
icin, vb.). Travma ve baglantili belirtilerini ortaya
¢lkarabilmek igin “Bu kisinin nesivar?"” yerine “Bu
kisi ne yasamis?” sorusunu sormak gerekir. (2)

Travma sonrasi stres bozuklugu ile alakali bu
yazimizi burada noktalarken bir kere daha aziz
milletimizin boyle acilar yasamamasi temen-
nisiyle, edebiyete intikal eden kardeslerimize
Allah’tan rahmet, yaralanan kardeslerimize acil
sifalar dilerim.

Ve-minallahit-tevfik £&

Kaynakca:

« http://www.npistanbul.com/tr/sayfa/travma-sonrasi-stres-bozuklugu

« http://www.dbe.com.tr/Yetiskinveaile/tr/psikolojik-travma-ve-emdr/travma-sonrasi-stres-bozuklugu-tssb-nedir/
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SUR YAPI, TURKIYE'NIN GELECEGINE GUVENIYOR!

7'den 70'e biitiin milletimizi kucaklayan bir anlayisla, bu bityiik kampanvyay: bliyiik milletimize arz etmekten dolay1 mutluyuz.

ilkbahar - Sultanbeyli Gilbahge Evleri - Sultanbeyli Lavender - Sancaktepe
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Metrogarden Aligveris Merkezi Sur Yapi Projeler Satis Ofisi -1. Kat: Necip Fazil Mah. Alemdag Cad. No: 940 Umraniye / ISTANBUL
Axis Istanbul Aligverig Merkezi Sur Yapi Projeler Satig Ofisi Girig Kat: Topgular Mah. Osman Gazi Cad. Bayrampasa Metro Istasyonu Yani Eyiip / ISTANBUL
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Uy GARLIGIN MIMAR.I
Kampanya, 250 konutla simirlidir ve 15 Ekim 2016 tarihine kadar gegerlidir.




*Lokman AYVA

Tiirkiye Beyazay Dernegi Genel Baskant

b

KONUSABILMEK

Bir cift laf edelim mi? Haydi haydi edelim. Bak, hi¢ zor olmayacak. Senin de konusmaya
ihtiyacin var, benim de. O zaman niye konusamiyoruz ki? Ekonomik, sosyal, hukuki,
siyasi, ahlaki, ruhi bir takim sonuclart olmasindan korkuyorsun, sen de. Haksiz sayilmazsin
maalesef. Keske haksiz olsaydin. Ne yani konusamayacak miy1z? Konusmayi da
basaramazsak tek kisilik diinyada yasamaya mahkum olursak geriye ne kaldi ki... Tamam
bu seferlik sen dinle, yalniz ben konusayim. Ustelik de bu konuda konugayim.

Nasil konusulur? Birbirimizi ziyarete
gider bizde veya sizde konusabiliriz.
Olmazsa bir yerde oturur bir seyler yer,
icer, dyle konusuruz. is cikisi serviste
veya otoblste konusuruz. Arabada

da olabilir. O da olmadi telefonla,
WhatsApp'la, bip'le, skype'la, viber'la
falan konusuruz.

Sizce bunlardan hangisi kolay? Bence
hig biri kolay degil. Konusmamizin
onlinde o kadar ¢ok engel var ki...
Once sikintilarini bir baskasina niye
acasin ki... Senin sorunlarini, sikintila-

rini, hatalarini veya yanlislarini, zayif
yanlarini, saglik sorunlarini, aldigin
ikramiyeyi, terfi edecegin bilgisini, bir
baskasi niye bilsin ki...

Biiyiik bir ihtimalle eksik veya zayif
yanlarimi, sorunlarimi 6grenirse
aramizda bir sorun ¢iktiginda basima
kakar. O zaman gel ¢ik isin icinden.
En masum saglik sorunlarimi bile 6g-
rendiginde evlenecegim kisiye bunlari
yetistirirse ben ne yaparim o zaman?
Haydi hatalarimi, zayif yanlarimi
konusmasam diyelim; hatalarim,

zayifliklarimdan dolayr iyi de igim igimi
yiyorsa konusabilseydim belki hem
rahatlardim hem de belki karsimdaki
bir akil verirdi. Of, off. O zaman iyi
seyleri konussak. Mesela, babamin
daireyi satisindan eline gecen 800 bin
liray1 4 kardese Ulestirdigini sdylesem.
Beni mutlu eden bir olay. Simdiye
kadar hi¢ bu kadar param olmamisti.
Hem nasil mutlulugumu paylasmis
oluruz hem de nasil degerlendirece-
gim konusunda bir fikir verir. lyi de
borg paraisterse? Yahut baska bir sey.
Bu devirde kim gliveneceksin? Bari

SIVILHAVAGILAR
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isyerindeki terfi olayimi konussak.
insanin basarisinin takdir edilip terfi
etmesi hos bir duygu. Paylasmak
istiyorum bir arkadasimla. lyi de terfi
edecegimi 6grenen arkadas gidip
isyerindekilere sdylerse o pozisyonda
g06zU olan veya benim terfi edecegim
pozisyonun simdiki sahibi sahislar
filan da ayagimi kaydirmak igin yalan
dolan bir seyler uydurursa ne olacak?
Bu da olmadi.

Hadi glivenecek birini buldum. Pekiyi
nerede konusacagiz? Eve cagirsam
bir stiri hazirlik gerekiyor. Yaptigimi
bakalim begenecek mi? Esyalarim

Bu durumlar

olmasin diye ben soyle

teknikler buldum:

felsefem var artik.

cok da yeni degil. En iyisi disarida

bir yerlerde bulusalim. Orada hem
canimizin istedigini yer, iceriz; hem
de evi toparlamak, temizlemek me-
mizlemek zorunda kalmam. Daima
hazir ve nazir misafir odam da yok.

iyi de nereye gidecegiz? “Suraya gide-
lim"” desem salas malas diye burun
kivirirsa ne derim. Valla pahali yerlere
de benim biitcem mdsait degil. Sahi
hesabi kim 6deyecek? Ben davet
edersem ben 6deyecegim. Simdi
Alman usild de ayip olur sanki. Tutar
pahali seyler falan isterse zaten agiz
tadiyla konusamam. Konusmamak
sanki en iyisi. Bir de sosyal medyaya
miracaat edelim.

* Zayifliklarim, hatalarimla 6nce ben barisiyorum. Sonra baskasi duyunca agiklayabilecegim bir

En iyisi galiba telefonla konusmak.
Paketimde konttriim de var.

Amaaan... Telefonla konusurken
evdekiler simdi tuhaf bir laf ederler,
karsimdaki de duyar sonra rezil olu-
rum. Zaten sakin bir kdse arayaca-
gim diye dolasip durmak zorunda
kalacagim. En iyisi mesaj. Canin ne
isterse yaz. “"MRB CANM NASILSN"
Ama bizim arkadas online degil. Ne
olacak simdi? Online olunca bakar.
Ama bu sefer de evdeki biri bakarsa
ne olacak? iste o zaman rezil oldugu-
mun resmidir. Of offf. Su hale bak ya.
Bir cift laf edemedik.

artik.

* Olumlu haberlerimi paylasirken dinleyen arkadasimin menfaat beklentisine girmesi halinde
zaten onun icin yapabilecegim birsey varsa yapiyorum yoksa da ona gore climlelerim var

etmiyorum ki.

* Evime davet etmekten utanmiyorum. Benim arkadasim zaten benim arkadasim, esyalarimin
degil ki. Allah ne verdiyse beraber yeyip iciyoruz. Kendime iyisini arkadasima kotisind ikram

* Tuttuk bir yerde oturduk. Mekan arkadasligimiza, sohbetimize katki yapan bir yer olsa iyi olur.
Arkadasimla olmak 6nemli, mekan onceligim degil. Blitcem yettikce niye ikram etmeyeyim
ki... Paylasmak eylemi paylasilandan daha lezzetli degil mi zaten... Blitgem ne kadarsa onu da
arkadasimla konusurum. Yabancim degil ya.

dikkatliyim.

* Mesaj yoluyla veya telefonla paylasimlarimda da dyle gizlenip saklanmam. Arkadasimin
6zelini duyurmayacak, baskalarini rahatsiz etmeyecegim bir yer olsun yeterli. Kér oldugum
icin sonradan 6grendigim kadariyla gevremdekileri rahatsiz ettigim de olmus. Simdi daha

bulmadiysaniz. £3

Bunlarin hepsinden daha énemlisi su belki de: Konusabilecegim
arkadasimin olmasi. Bu, kolay bulunmuyor. Bulmusken
kiymetlerini bilmeye calisinm. inaniyorum ki, bunlardan da daha
onemlisi su olsa gerek: Ben ne kadar baskalarinin konusmak igin
glivenebilecegi, onu anlamaya calisacak, yargilamayacak, akli
erdigi kadar destek olabilecek, anlatilanlarin sorumlulugunu
alabilecek biriyim? Bu sefer ben konustum siz dinlediniz. Belki
kafanizi sisirdim. Kusura bakmayin. Bir dahakine ben dinlemek
isterim, tabi konusmak isterseniz ve konusabilecek birisini

www.sivilhavacilardergisi.com /2016 Sonbahar e Sayi 16
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CIN, GELECEGI
OTONOM
UCAN HAVA
ARACLARINDA
GORUYOR

Son zamanlarda drone teknolojisin-
de artan gelismeler ile kisisel ucan
hava araclarina artan yogun ilgi de
dikkatlerden kagmiyor. Bu konuda en
hizli ve degerli gelismeleri de Cin Halk
Cumbhuriyeti ortaya koymakta.

Tam anlamiyla bagimsiz girisimci
orneklerinin en basarilarindan biri
diyebilecegimiz EHANG firmasi kendi
gelistirdigi ve Urettigi otonom ugan
hava araclari ile diinyanin ilgisini Us-
tline cekmeyi basarmis gibi goziki-
yor. Firma en son urettigi EHANG 184
Otonom Hava Aracini satisa sundu.
Emniyet, ekonomi, ergonomi ve lUks
anlaminda muadillerinden bir adim

onde oldugunu iddia eden modelin
bu arag sinifinda tutarli bir pazarlama
stratejisi ile pazarda sesini duyurma
ihtimali en ylksek olanlardan biri
olacag asikar.

Toplam agirlig1 200 kg. olan ugan
aracin 106 KW cikis glictine sahip 8
motoru maksimum 100 kg. tasima
kapasitesi ile yaklasik 100 km/saat
hiza ulasabiliyor. Aracin en yiiksek
irtifasi da 500 metre civarinda. Tama-
miyle kompozit ve hafif malzemeden
Uretilen arag kullandigi GPS sayesinde
otonom olarak istenilen destinasyo-
na yolcu tarafindan higbir miidahele-
ye gerek kalmadan A noktasindan B

noktasina tasiyabilmekte. Tamamen
elektrikle calisan arag sadece 3 saat
icinde sarj edilebilirken havada tam 23
dakika kalabiliyor.

Klima, kamera, aydinlatma, 4G inter-
net baglantisi, bagaj bolimi konfor
Ozelliklerinden en dikkat cekicileri
olarak 6n plana ¢ikmakta. Simdilik
tek kisilik koltuga sahip olan aracin
sik ve zarif tasarimi da ilgileri Ustiine
cekmesinde biyk rol oynuyor.

insan tasiyan drone da diyebilecegi-
miz otonom hava araglari sektorl
gelecek 10 yil iginde oyunun kurallarini
degistirecek gibi gdzlkuyor. Piyasa
fiyati yaklasik 300 Bin dolar olan bu
modeli ilk asamada herkesin alama-
yacag belli fakat rekabet arttikca
gelecekte arabalar “out” ucan araglar
“in” olabilir. ¥&
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Sehit ve Gazilerimizin
Hatirasina Sahip Cikmak Icin

Destek Ol

15 Temmuz sehitlerimizin ve gazilerimizin ailelerine sahip cikmak,
Turk Milleti icin bir gorev, daha da onemlisi bir sereftir.

©

Tiim operatérlerden “ " yazip

1507’ye SMS gondererek sen de 1 5 TE M M UZ
kampanyaya destek olabilirsin. SEH iTLERi
aaguTvapaweeong Banka Hesap Numaralan e -

T.C ZIRAAT BANKAS! TL-IBAN : TR710001001745032156205010  Hasap No: 15620-5010

TVAKIFLAR BANKASI TL-BAN  : TR220001500158007304883112 wa 00158007304883112 DAYAN|$MA

T.HALK BANKASI TL-IBAN < TRS560001200940800005000222  Hesap No: 05000222 K.AM PANYAS‘

VAKIF KATILIM EANKASI TL-IBAN  : TR150021000000001549700001 Hesap No: 15497-1

ZIRAAT KATILIM BANKAS| TL-IBAN ; TR570020900000109963000001  Hesap No: 109963-1
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TUSHAD’m diizenledigi “Jon
Tiirkler, I1. Abdiilhamid ve slam
Birligi Politikalart Uzerinden
Devletin Siirdiirilebilirligi™
konulu seminer THY Genel
Miidiirliik VIP Salonu’nda yogun
bir kaulimla ger¢eklesti. 15
Temmuz’da “Milli irade’ye ve
Devletimize” karg1 yapilan en hafif
tabiriyle “hain” kalkismanin he-
niiz sicakligini korudugu giinlerde
icra edilmesi sebebiyle seminerin
konusu ayr1 bir onem kazandi.

Devletin strdirilebilirligi, klasik ifade
ile “Devletin bekasi” meselesi Tirk si-
yaseti icin yeni bir kavram degildir. En
basindan glinimize Turk siyasi tarihi,
devlet ve bekasi ugruna yapilabilecek
fedakarliklarin sonsuzluguna sahit
olmaktadir. Bunun en son ve glincel
ornegi de aziz milletimizin 15 Tem-
muz'da meydana gelen darbe kalkis-
masina karsi gosterdigi kahramanca
fedakarlik ve muhterem Cumhurbas-
kanimizin dik durusudur. Bu baglamda
ne darbeler yenidir, ne girisimler, ne
de bunlari engellemek icin alinagelen

onlemler. “Strdirdlebilir Devlet” bas-
likl seminer, herhangi bir glincel siyasi
meseleye dokunmadiysa da, tarihin
tekerrird dinleyicilerin dikkatinden
ka¢madi. Dénemin muhalif grubu
olan, evrimci, devrimci ya da Islamci
Jon Turkler, donemin ana aktord olan,
“Uluhan mi Kizil Sultan mi?” tartis-
malariyla Osmanli Devleti’'nin en ¢ok
konusulan Sultani Il. Abdilhamid Han
ve islam Birligi Politikalari tizerinden
bunlar arasindaki kavga, glinim{z si-
yasi sorunlarina farkli bir pencereden
bakilmasini saglad.

¥
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Viyana Universitesi Siyasal Bilimler ve Uluslararasi iliskiler Bolimii'nde “1908 Oncesi J6n Tiirk Basininda
ittihad-1istam” konulu doktorasini tamamlayan; bu konudakiarastirmalarini Arapcave Farsca kaynaklardan
yaparak ingilizce'ye ceviren; Avusturya'da Almanca dilinde sunan ve bu arada daha bircok yazi kaleme alan
mustesna bilim insani, Gilkemizin giizide bir kurumunda yénetici ve ayni zamanda sivil toplum kuruluslarinda
g6nlllu hizmetler veren Dr. Hatice Yentiirk'iin bu fevkalade sunumundan bazi kesitleri aktaracak olursak:

-

Bu basarili ve faydali sunumu
gerceklestiren Dr. Hatice Yentirk'e
TUSHAD ve katiimcilar adina tekrar
tesekkr ediyor, faaliyetlerimizin tilkemiz
ve milletimiz adina hayirlara vesile
olmasini yiice Allah'tan niyaz ediyoruz. ¥&
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SOLDAN / SAGA

3. Akarsular tarafindan tasinan kil, kum, cakil gibi kitle
parcalarinin, suyun akis hizinin azalmasi sonucu elverisli yerlere
birikmesiyle meydana gelen tortular.

5. Radyo frekans enerijisini bir hlizme icerisine odaklayan
elektromekanik cihazlar.

6.  Ekip Kaynak Yonetimi (kis.)

7. Ticari Agidan Onemli Kisi (kis.)

8.  Devlet Hava Meydanlari isletmesi Genel Midiirligi (kis.)
14. PSR'dan veya SSR-PSR kombinasyonu ile olusan ekolarin di-
jital sorgulama metotlariyla bilgi olarak radar ekranina yansimasi.
15.  Yardimci Giic Unitesi (kis.)

16.  Ugaklarininisi ve kalkisi igin hazirlanmis bir kara havaalani
tzerinde belirlenmis bir dikdortgen alan.

17.  Otomatik Ugus Kontrol Sistemi (kis.)

18.  Yaklasma Isik Sistemi (kis.)

20. Bir ugakta tasinan, nakliye edilen ve posta yonetimine
ulastirma amaci glidiilen yazisma haberleri ve diger nesnelerdir.
23. Hava Ulagim Pilot Lisansi (kis.)

24. Pistininisicin kullanilacak b&liminn baslangici.

25.  Ucus harekatiile ilgili gorevlilere herhangi bir havacilik,
hizmet, kolaylik, ydntem veya tehlikenin varligi kosullari ya da
degisikligine 6zgl bilgileri zamaninda duyurmak amaciyla yapilan
bir uyaridir.

YUKARIDAN / ASAGIYA

1. Kitalar boyunca kesintisiz olarak uzanan, diizeltilmemis
ortalama deniz seviyesi (MSL) ile ¢akisan, diinyanin yercekimi
alanindaki esit potansiyelli ylzeydir.

2. Ucus 6ncesi kontrol hari¢ olmak Uzere, birlikte veya ayri
yapilmak Gizere hava aracinin muayenesi, revizyonu, parca
degisimi, onarimi, ariza veya hasar giderimidir.

3.  Hava Seyrisefer Hizmet Saglayicisi (kis.)

4. Pilota; manyetik kuzeye gbre ugagin yonini ve secilen
bir radyale gore pozisyonunu bildiren VHF bandinda yayin
yapan yer tabanli seyriisefer yardimci cihazdir.

6. Kategoriveya Agik Hava Turbdlansi (kis.)

9.  Helikopterlerin inis, kalkis ve yer hareketlerini tamamen
veya kismen yapabilmelerine elverisli alan.

10. Yoldaki ugaklarigin tasarlanmis ugus yolu, ILS hattinda
ise pisti karsilayici yol anlaminda kullanilan terim.

1. Aletliinis Sistemi (kis.)

12.  Ulusal ve uluslararasi sivil havacilik otoriteleri ile yasa
koyucular tarafindan dokiimante edilen, uygulanmasi Sirket
icin de mecbur kiinmis olan sistematik kurallar batintdur.
13. 15 Temmuz 2002 tarihinde hizmete gecen, Avrupa hava
sahasi ile ilgili bir emniyet kurumudur.

19. Ticari Pilot Lisansi (kis.)

21. Havada bulunan su buhari miktaridir.

22. Hidrant sisteminin ugak park pozisyonundaki hortum
baglanti noktasi.
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~ KESFETMENIN
4% A TAM ZAMANI!

Diger tiim planlarini ertele.
Sonbahar-kis firsatini yakala.
Bol bol ug, bol bol gez.
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A STAR ALLIANCE MEMBER 7L

TURKIYE'NIN BAYRAK TASIYICI
HAVAYOLU SIRKETI OLARAK CUMHURIYETIMIZIN

93. YILINI GURURLA KUTLUYORUZ.

TURKISH
TURKISHAIRLINES.COM AIRLINES




